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OTpegakTnpoBaHHas

10:00 Istungi rakendamine

1. 10:05 Sotsiaalmaksuseaduse ja tulumaksuseaduse muutmise seaduse, jadtmeseaduse ja
sotsiaalhoolekande seaduse muutmise seaduse eelndu (685 SE) kolmas lugemine

2. 10:07 Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni muutmise protokollide ratifitseerimise seaduse

eelndu (622 SE) teine lugemine
3. 10:12 Uhistranspordiseaduse muutmise seaduse eelndu (664 SE) esimene lugemine
4. 12:11 Ehitusseadustiku muutmise seaduse eelndu (703 SE) esimene lugemine

10:00 Istungi rakendamine

10:00 Aseesimees Enn Eesmaa

Tere hommikust, austatud Riigikogu! Taiskogu VIl istungjargu 5. tddnadala teisipdevane istung on
alanud. Olen Riigikogu juhatuse nimel valmis vastu vétma aruandeid, aruparimisi ja eelndusid. Palun,
Andres Herkel!

10:00 Andres Herkel

Austatud juhatajal Austatud Riigikogu lilkkmed! Meil ei ole tegemist aruandega, aga viis Vabaerakonna
liiget esitavad tdepoolest aruparimise peaminister Juri Ratasele. Me oleme siin vaga palju raakinud
alkoholiaktsiisist, mis on valus kdsimus, aga Uhiskonnale tervikuna ja meie majandusele avaldab praegu
vOib-olla veelgi suuremat mdju kituse hind ja aktsiis. Sellest tulenevalt esitame aruparimise
kGtusehinna mdju kohta nii tavatarbijale kui ka majandusele laiemalt. Tahame peaministrilt teada,
milline on Vabariigi Valitsuse tegevuskava, kui kitusehinna tdus maailmaturul jatkub. Kuidas kavatseb
Vabariigi Valitsus muuta meie maksu- ja majanduskeskkonda atraktiivsemaks ja
konkurentsivdimelisemaks just transpordisektorile? Peale kitusehinna kisimuse t&statame
teekasutustasu maksmise ja jarelevalve kisimuse. Teatavasti on see Ules kerkinud just seoses sellega,
et teistest riikidest tulevate veoteenuse osutajate Ule tehtav jarelevalve on olnud kehv. Kui aktsiisi
vBimaliku alandamise puhul on valitsus kalkuleerinud peamiselt saamata jaava tuluga, siis meie
kUsimuseasetus on vastupidine ehk see, millist elavdavat méju see meie majandusele tervikuna vdiks
avaldada, sest ka selle Ule tuleb siin saalis kindlasti diskuteerida. Aitah!

10:02 Aseesimees Enn Eesmaa
Palun, Vilja Toomast!

10:02 Vilja Toomast

Hea juhataja! Austatud kolleegid! 10. oktoobri Postimehes kirjutab Eesti Rahvusringhaalingu uuriv
ajakirjanik Taavi Eilat kolm korda: "Sa naed ja sa ei murista. Sa nded ja sa ei murista, kui riik rikub
seadust. Sa nded ja sa ei murista ..." Tahame ikka muristada kull. Millest ma siis raagin? lkka sellest
haigekassa eriarstiabi hankest jargnevaks kolmeks aastaks, kus riik jagab ebaseaduslike lepingute alusel
laiali 46 miljonit eurot Eesti inimestele eriarstiabi osutamiseks m&eldud haigekassa raha. 500
meditsiinitdotajat oma lakituses minister Sikkutile on nimetanud hanget totaalseks fiaskoks. Nimetame
seda, kuidas tahame, fakt on see, et kannatavad patsiendid ning arstid ja tervishoiuteenuste osutajad
uldiselt. Seda hanget alustas minister Ossinovski, I6pule viis minister Sikkut. Uks neist kahest vastutab
tekkinud jama eest. Loomulikult ei vahenda selline hange ka kuidagi eriarstiabi jarjekordi, mille pikkus



on mureks rohkem kui 99%-le Eesti elanikest.

Seoses sellega on meil, Reformierakonna 14 liikmel aruparimine tervise- ja toéominister Sikkutile.
Ootame ministrilt vastuseid kuuele kisimusele. Naiteks, Lasnamael Medicumis ei toimu uue hanke
tulemusel enam k&rva-, nina-, kurguarsti ja gunekoloogi vastuvdttu. Haigekassa on teatanud, et alates 1.
detsembrist vdtab Ida-Tallinna Keskhaigla tle nende tasustatavad vastuvétud Medicumi Lasnamae
ruumides. Kas teile ei tundu see kuidagi kummaline? Kas te ei nae sarnasust 1940. aasta
natsionaliseerimisega, kus vdim Utles, kes ja kuidas hakkab Eesti Vabariigi kodanikele kuuluvate
ettevOtete varaga tegutsema? Aitah!

10:04 Aseesimees Enn Eesmaa

Olen Riigikogu juhatuse nimel vastu v6tnud kaks aruparimist ja me menetleme neid nii nagu tavaliselt
Riigikogu kodu- ja tdokorra seaduse alusel. Naud kohaloleku kontroll, palun!

Kohaloleku kontroll

Kohal on 83 rahvasaadikut, puudub 18.

1. 10:05 Sotsiaalmaksuseaduse ja tulumaksuseaduse muutmise seaduse, jadtmeseaduse ja
sotsiaalhoolekande seaduse muutmise seaduse eelnou (685 SE) kolmas lugemine

10:06 Aseesimees Enn Eesmaa

Tanane esimene paevakorrapunkt on Vabariigi Valitsuse algatatud sotsiaalmaksuseaduse ja
tulumaksuseaduse muutmise seaduse, jadtmeseaduse ja sotsiaalhoolekande seaduse muutmise
seaduse eelndu 685. Kas fraktsioonidel on soovi avada labiraakimised, kuna meid ootab ees kolmas
lugemine? Seda soovi ei ole. Juhtivkomisjoni ettepanek on panna eelndu |6pphaaletusele. Valmistame
selle ette nagu kord ja kohus.

Panen haaletusele Vabariigi Valitsuse algatatud sotsiaalmaksuseaduse ja tulumaksuseaduse muutmise
seaduse, jaatmeseaduse ja sotsiaalhoolekande seaduse muutmise seaduse eelndu 685. Palun votke
seisukoht ja haaletage!

Haaletustulemused

Poolt hadletas 79 rahvasaadikut, vastu 3, erapooletuks jai 1. Vabariigi Valitsuse algatatud
sotsiaalmaksuseaduse ja tulumaksuseaduse muutmise seaduse, jadtmeseaduse ja sotsiaalhoolekande
seaduse muutmise seaduse eelndu 685 on seadusena vastu voetud.

2. 10:07 Rahvusvabhelise tsiviillennunduse konventsiooni muutmise protokollide ratifitseerimise
seaduse eelndu (622 SE) teine lugemine

10:08 Aseesimees Enn Eesmaa

Vabariigi Valitsuse algatatud rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni muutmise protokollide
ratifitseerimise seaduse eelndu 622 teine lugemine. Kuna tegemist on valislepinguga, siis tuletan
meelde, et ettekande pikkus on kuni 20 minutit, siis on kusimused ettekandjale, igatihel kuni kaks
suulist kisimust, ja seejarel on labiraakimised kdigile. KSigepealt aga ettekanne. Selle teeb
majanduskomisjoni liige Tarmo Kruusimae.

10:08 Tarmo Kruusimae

Hea aseesimees! Head to0kaaslased! Etteantud ajaks vaga palju sisulisi ettepanekuid ei tulnud, et selle
konventsiooniga liituda, kull aga tulid keelelised, lingvistilised. Vabandust! Need on tegelikult homses
eelndus, ma ajasin praegu kaks asja segamini. Ehk siis loen teile ette menetluslikud otsused. Otsustati
vOtta eelndu taiskogu paevakorda tanaseks ja sellega oli meil komisjonis konsensus: Arto Aas, Erki
Savisaar, Jaanus Marrandi, Kristen Michal, Mart Sults, Peeter Ernits, Sven Sester, Tarmo Kruusimae ja
Toomas Kivimagi. Teiseks, teha ettepanek labi viia eelndu I6pphaaletus tanasel paeval, samuti
konsensus: Arto Aas, Erki Savisaar, Jaanus Marrandi, Kristen Michal, Mart Sults, Peeter Ernits, Sven
Sester, Tarmo Kruusimae ja Toomas Kivimagi.
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Kui ntud kellelgi malu varskendada, siis 1944. aasta 7. detsembril moodustati tsiviillennunduse
konventsioon, millega sooviti, et tsiviillennunduses oleks turvalisus. Ja Eesti liitus sellega 1992. aastal,
tookord Eesti Ulemndukogu eestvéttel. Kuna vahepeal on liikmesriike juurde tulnud, siis muudetakse
kahte paragrahvi. Seega loodan, et toetate seda eelndu. Aitah!

10:10 Aseesimees Enn Eesmaa

Kas ettekandjale on kusimusi? Ei ole. Avan labiradkimised. Kuna tegemist on teise lugemisega, siis 1abi
raakida voivad kdik Riigikogu liikmed. Seda soovi ei ole. Muudatusettepanekuid, nagu kuulsite, esitatud
ei ole. Juhtivkomisjoni ettepanek on viia labi eelndu 622 [6pphadletus. Valmistame selle ette.

Panen haaletusele Vabariigi Valitsuse algatatud rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsiooni
muutmise protokollide ratifitseerimise seaduse eelndu 622. Palun vétta seisukoht ja haadletada!
Haaletustulemused

Poolt haadletas 74, erapooletuks jai 1 rahvasaadik. Vabariigi Valitsuse algatatud rahvusvahelise
tsiviillennunduse konventsiooni muutmise protokollide ratifitseerimise seaduse eelndu 622 on
seadusena vastu vetud.

3. 10:12 Uhistranspordiseaduse muutmise seaduse eelndu (664 SE) esimene lugemine

10:12 Aseesimees Enn Eesmaa

Tanane kolmas paevakorrapunkt on Isamaa fraktsiooni algatatud Uhistranspordiseaduse muutmise
seaduse eelndu 664 esimene lugemine. Palun ettekandjaks Riigikogu liikme Andres Metsoja.

10:13 Andres Metsoja

Hea istungi juhataja! Lugupeetud kolleegid! Esmalt palun vabandust oma fuusilise konditsiooni parast -
mingi stgisene viirus on mulle naha vahele pugenud, aga loodame, et saame kenasti hakkama selle
eelndu esimese lugemisega. Tdepoolest, teie ees on Isamaa fraktsiooni esitatud Uhistranspordiseaduse
muutmise seaduse eelndu. Nagu te kdik hasti maletate, oleme p&himdtteliselt juba pika aja jooksul
kainud 1abi suure diskussiooni, eelkdige selles votmes, et kes peaks Uhistranspordi korraldamisega
tegelema.

Me teame, et Uhistranspordi korraldamisega on tegelenud linnad ning maakondades ja teatud juhtudel
ka maakonnauleselt on sellega tegelenud maavalitsused. Haldusreformiga me otsustasime vaga selgelt
ara uhistranspordi toimimise mudeli. See mudel baseerub siis kas omavalitsustel vdi omavalitsuste
moodustatud Uhistranspordikeskustel. Seal vahel oli pikk diskussioon selle Ule, et vdib-olla peaks
Uhistransporti Eestis korraldama koguni Maanteeameti kaudu, kas neljas regioonis vdi kuidagi teisiti,
aga nii on need otsused langetatud. Isamaa vaatab oma eelnduga tdsiselt otsa jatkusuutlikkusele, selles
vBtmes, et teha Uhistranspordi rahastamise otsused kdige k6rgemal tasemel ehk viia see
otsustuspadevus Vabariigi Valitsuse tasemele. Minister koos Maanteeametiga kindlasti saab ette
valmistada vastavasisulise paketi, kuidas Uhistransporti korraldada, aga riigi tellimuse esitaja oleks selle
eelndu kohaselt Vabariigi Valitsus oma otsusega, ja vdimalik, et ta teeb seda kaks korda aastas.

Teine vaga oluline teema selle eelndu kontekstis puudutab Euroopas palju raagitud ja hartaga kaetud
omavalitsuste subsidiaarsusprintsiipi. Kui me oleme vdtnud vastu 8igusliku aluse, et omavalitsused
korraldavad Uhistransporti kohapeal - just seetdttu, et nad saaksid seda teha voimalikult I1ahedal selle
teenuse tarbijale ehk nahes seda tekkinud pilti koostoos kdige paremini -, siis nad peaksid ka pariselt
saama seda teha. Praegu me oleme paraku olukorras, kus Uhistranspordi korraldamisel on vaga
tugevad mdjutused just nimelt keskvalitsuse, Maanteeameti suunal. Vaga edukalt naitas see 1. juulil
tehtud taiendav rahasust seda, et Uhistranspordikeskused olid Usna suures segaduses, sest Uhtepidi,
regulatsioon on ebamadrane, aga teistpidi, ka suusdnaline info muutub. Siinkohal me tahame selle
eelnduga anda peale otsustamise, kuidas liinivérku kujundada - kas see on tasuline v3i tasuta, kui suur
see liinivlrk on, et see oleks ka jatkusuutlik kolme-nelja-viie aasta perspektiivis -, omavalitsustele selge
vBimaluse kehtestada soodustusi teatud gruppidele. Praegusel juhul Utleb seadus vaga Uheselt, kuidas
soodustusi antakse, aga meie eelndu § 30" |Bige 3 Utleb vaga selgelt, et tdiendavaid soodustusi

bussiliikluse Uldiste tunnuste alusel kindlaks maaratud sditjate grupile saaksid teha ka
Uhistranspordikeskused. Miks see on oluline? Ma oma sdnavdtu alguses mainisin, et korraldajad on ju
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tegelikult linnad ja maakonnad. Vaga paljudel juhtudel on Uhistranspordikeskused moodustunud ka
Ulemaakondlikult, st tks UGhistranspordikeskus haldab mitut maakonda, aga on ka selliseid mudeleid,
kus siis maakonnakeskus - linn, kes korraldab thistransporti kui teenust oma elanike maksuraha eest
- on delegeerinud vastutusdiguse koos rahaga Uhistranspordikeskusele, kus ta istub ka uhe haalena
laua taga ja puuab siis leida neid mdistlikke koostdokohti, et ei oleks dubleerimist, paralleelliine ning et
me Uhtpidi maksuraha tulupoolt maksimeeriksime ja teistpidi kulupoolt minimeeriksime. Selline see
eelndu sisu on. Palume seda toetada. Aitah!

10:18 Aseesimees Enn Eesmaa
Ettekandjale on kusimusi. Kristen Michal.

10:18 Kristen Michal

Aitah, hea juhataja! Hea ettekandja! Me oleme olnud mitmetel erinevatel kuulamistel, mis puudutavad
seda Uhistranspordikorraldust, mida praegune majandusminister Uritab juurutada sinivalge sildiga
bussi esiklaasil. Uldiselt on nendel kuulamistel jaanud kélama selline (isna (iksmeelne arusaamine, et
asi on segane ja mitte just eriti dnnestunud. Eeskatt on eelistatud kvantiteeti kvaliteedile. Kvaliteedi all
mdtlen ma seda, mida tehakse naditeks Saaremaal ja juba eelmise ministri ajast, nimelt sellist
innovatiivsemat ndudetransporti. Minu kisimus on tegelikult selline. Te olete koalitsioonipartnerid

- eelndu esitajad on koalitsioonipartnerid -, te ilmselt ka mdistate, et see esitatud eelndu labimineku
korral I6huks Simsoni ja Keskerakonna tUhistranspordiplaanid. Kas te endiselt toetate seda eelndu ja
arvate, et olete valmis minema koalitsioonipartneriga vastuollu?

10:19 Andres Metsoja

Aitah, hea Kristen! Ma ei tea, kas on mdistlik siin saalis keerata Uhistranspordikorraldus poliitiliselt
sdlme. Me oleme dra otsustanud Uhistranspordi korraldamise mudeli. Minu meelest on aeg anda see
otsustuspadevus sellega koos omavalitsuste alla. Olgem ausad, ilmselt mdne aasta perspektiivis - v3ib-
olla ka juba martsis toimuvate valimiste ajal - tdstatab nii monigi erakond kusimuse, miks ei vdiks anda
seda eraldist Uldse omavalitsuse tulubaasi, miks ta peaks olema nagu riigi tellimus omavalitsuse kaest.
Kui me vaatame Eesti pdhiseadust ja otsustustasandeid, siis ma kull ei nae, et me peaks selle kisimuse
taandama I6puks suureks poliitiliseks vditluseks siin- vdi sealpool barjaare. Isamaa on kindlasti endiselt
sellel seisukohal, olgugi et me oleme selle eelndu esitanud ju Isamaa ja Res Publica Liidu fraktsiooni
nime all juba enne suvepuhkusele minekut.

10:20 Aseesimees Enn Eesmaa

Kuigi Kristen Michali teise kiisimuse soov viitaks debati vdimalusele, tuleb jalgida ikkagi seda kodu- ja
tookorra seadust, mis on praegu kehtiv, kuigi ka mina olen siit sellelt toolilt teinud ettepaneku teha
sellesse mdningaid muudatusi. Seeparast Kristen Michal saab kindlasti esitada ka teise kisimuse, kuid
Urmas Kruuse esitab praegu esimese kisimuse. Palun!

10:20 Urmas Kruuse

Aitah, austatud istungi juhataja! Auvaart ettekandja! Keskerakondlik valitsus on deklareerinud vaga
selgelt soovi ndidata ennast omavalitsuste toetajatena, samuti ndidata, et ollakse omavalitsuste
iseseisvuse suurendamise poolt. See eelndu on tulnud siia saali ainult teilt, koalitsioonipartnerite allkirju
siin ei ole. See viitab sellele, et see, mida avalikkusele naidatakse, ei vasta paris tdele, sellepadrast et on ju
vaga selge, et kohalikku transporti ja kohalikke olusid v8iksid ja peaksid tundma k&ige paremini
kohalikud omavalitsused vdi nende enda ellukutsutud transpordikeskused. Oelge palun, miks ei ole
sellel eelndul teie koalitsioonipartnerite allkirju. Teisalt, ma vaga loodan, et te oma samasuguse
motteviisiga I6puni lahete.

10:21 Andres Metsoja

Aitah! Koalitsioonipartnerite allkirju ei ole selleparast, et me ei pakkunud neile seda vdimalust.
Diskussioon thistranspordi korraldamise kontekstis oli vaga selge ja terav just nimelt suve hakul. Ja
tegelikult info muutus ka iga paevaga. limselt see olukord muutus kdikide koalitsioonipartnerite jaoks
mone paevaga. Ja vurtsi andis juurde Uhistranspordikeskus kui selline, kes puudis ka sellises kaivitamise



faasis Uldse aru saada, mis suunas joosta, missugusel kiirusel joosta ja kas teha seda tasuta vdi tasu
eest. Selline lUhike vastus.

10:22 Aseesimees Enn Eesmaa
Raivo Pdldaru.

10:22 Raivo Poldaru

Aitah, harra eesistuja! Hea ettekandja! Tundub t8epoolest, et teete veidikene soolot praegu selle
kisimusega. Seadus on ju alles varskelt vastu voetud. Kas te siis ei saanud koalitsioonipartnereid
ndusse, et teie ideed oleksid selles seaduses rohkem kajastunud? Vdi teie ei kdinudki selle seaduse
menetluse ajal oma ideid valja ega saanud neid sisse panna ja tulete selleparast nudd juba Usna kiiresti
muudatustega valja?

10:23 Andres Metsoja

Aitah! Ma arvan, et diguskantsler ei eksi, kui ta Utleb, et kui sa nded probleemi, diguslikku vaakumit, siis
on mdistlik tulla siia saali ja selle teemaga tegeleda. Ei ole ilmselt mdtet sellega tegeleda kuskil
kuluaarides ja siis olla Uksteise peale mossis, et mingid asjad ei lahe selles suunas, nagu nad peaks
minema. Veel kord, Uhistranspordi korraldamise mudel on uus. Veelgi enam, Gleminekuperiood on vaga
pikk. Uleminekuperiood Ghistranspordi imberkorraldamiseks on kohaliku omavalitsuse korralduse
seadusest lahtuvalt seoses piiride muutmisega kaheksa aastat ehk kaks valimisperioodi kohalikul
tasandil. See tahendab seda, et nagu me oleme siin saalis kokku leppinud, needsamad liinid, mis enne
olid Uhe omavalitsuse sisesed, on muutunud laiemaks, juurde on tulnud teised omavalitsused ja on
antud tleminekuaeg. Aga me ei saa jaada nuud istuma siin saalis ja ootama ainult valitsuse algatust,
kuidas edasi toimetada. Pealegi, vaga suur osa meist on volikogudes kas juhtival positsioonil véi mani
isegi lausa komisjonis, kes peaks sellega tegelema. Minu meelest me oleme iseendale andnud vaga
selge mandaadi selle teemaga siin saalis tegeleda.

10:24 Aseesimees Enn Eesmaa
Palun, Urve Tiidus!

10:24 Urve Tiidus

Aitah, lugupeetud juhataja! Lugupeetud ettekandja! Te kull alguses manitsesite, et arme seda poliitilise
vastandumise pinnale vii, aga ma siiski kusin. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium ega ka
riigihalduse minister ei toetanud seda eelndu. Mis need peamised argumendid olid, miks nad ei
toetanud?

10:24 Andres Metsoja

Aitah! Jah, tepoolest, nemad andsid tagasiside selles vbtmes, et nad ei toeta seda eelndu. Esiteks
réhutavad nad asjaolu, et akki see ei ole selline kiisimus, millega peaks Vabariigi Valitsus otsustaval
tasandil tegelema, sest siiamaani on ju sellega vaga edukalt saanud hakkama Maanteeamet ja minister
koostdds. See on selline pdhim®&tteline kisimus. Meie arvates on see vajalik, sest tegelikult raha
juurdeandmisega ja piletitulu kaotamisega vdetakse ikkagi ara see paindlikkus ja antakse vastutus just
nimelt Uhistranspordikeskuse tasandile, kus tegelikult minister vdib vaga vabalt Ghel paeval 6elda:
vabandage vaga, aga Vabariigi Valitsuses arvati, et raha Uhistranspordi korraldamiseks nii palju enam ei
ole. Siis te olete valiku ees, mida teha, kas taastada tasuline transport v&i karpida liinivdrku.

Teiseks deldi, et on selliseid keelelisi probleeme ja ei ole paris digusselgust selles, mis puudutab naiteks
Saaremaad. Me raagime Uhistranspordikeskustest, aga miks me ei maini omavalitsust? Téepoolest,
selline erisus on tekkinud. Toona, kui me seda eelndu esitasime, oli see enam-vahem juba ka teada, aga
ei olnud kivisse raiutud, mismoodi Saaremaa hakkab Uhistransporti korraldama. NUudseks on teada, et
omavalitsus on vdtnud selle kohustuse oma dlule, olgugi et ka Ruhnu ja Muhu on haaratud
maakonnatranspordi mudelisse. See on arutelukoht. Kui on vaja teha vastavasisulisi muudatusi,
tapsustusi voi keelelisi parandusi, siis ma arvan, et Riigikogu selleks ongi.

10:26 Aseesimees Enn Eesmaa



Andres Herkel.

10:26 Andres Herkel

Aitah, austatud juhataja! Austatud ettekandja! Ma loodan, et sellest eelndust saab asja. Piirkondlike
Uhistranspordikeskuste padevus on kindlasti oluline. Aga ma esitan kisimuse konkreetselt Parnumaa
kohta, millega te olete kindlasti vaga hasti kursis. Parnu linn omandas ju vaga kummalise geograafilise
kuju, linna kontakttsoon paikneb teistes omavalitsustes. On ehitatud uus kaasaegne bussiterminal, aga
need kulud vajavad katmist. Andke meile konkreetsem ulevaade, millised on Parnumaa vajadused ja
kuidas see eelndu aitaks kaasa suurema paindlikkuse ja mdistlikkuse saavutamisele.

10:27 Andres Metsoja

Aitah! Téepoolest, Parnu linn on territooriumilt Eesti suurim omavalitsus, territooriumi suurus on 858
ruutkilomeetrit. Parnu linn on siis selline moodustis, kus vabatahtlike liitujate ehk Audru ja Paikuse
endiste omavalitsustega tuli kaasa ka Tdstamaa, kes sundliideti. Peab mainima, et ega Parnumaal ei ole
asjad veel sugugi klaarid. Nuud on juba algatatud uus protsess, endise Sauga valla kiladest peaaegu
kdik soovivad liituda linna kulge. Aga on t6epoolest otsustatud, et Uhistranspordikeskuse rajavad kdik
maakonna omavalitsused koos. Ka teised Parnu maakonna omavalitsused on omavalitsuste liidu kaudu
sinna raha pannud. Suurem osa sellest rahast jai kull tdesti katta Parnu linnal. Seal on kasutatud ka
Euroopa toetusmeetmete finantse. Muidugi, meie Uhistranspordikeskust aitavad suuresti tlal hoida ka
kommertsliinid, sest Parnu asukoht lihtsalt on selline, kuhu palju kommertsliine sisse tuleb. Need siis
maksavad tasu ja osaliselt sellest teenindustasust pdhimé&tteliselt ka Uhistranspordikeskust uleval
peetakse.

Mis on meie jaoks olnud kdige suurem mure? Kdige suurem mure on seisnenud tdepoolest selles, et
Parnu linn, kes korraldab Uhistransporti oma maksuvahendite eest, on pérkunud ideoloogiaga, et kogu
maakonnas vdiks tekkida tasuta Uhistransport. Ja juhul, kui see oleks tekkinud ehk kdik omavalitsused
maakonnas oleks teinud Uldkogus sellesisulise otsuse, seal Uhistranspordikeskuses, siis Parnu linn oleks
olnud selles mdttes vaga keerulises olukorras, et ilmselgelt oleks piletitulu vahenenud. Me oleksime
olnud sunnitud sel juhul kas liinivérgu sailitamiseks peale maksma va&i liinivérku kadrpima ehk n-6
tegema rehepappi selles méttes, et linnaliinid oleks kirjutatud siis maakonnaliinide arvestusse. See aga
ei ole minu arvates ega ka Uhistranspordikeskuse arvates mdistlik kaitumine. Mdistlik on vaadata
tervikpilti. Ja Parnumaal tdepoolest jduti sinnamaani, et nii linna kui ka maakonna elaniku kuukaart
maksab 10 eurot. See on sisuliselt tasuta Uhistransport, aga ometi jatab ta paindlikkuse ikkagi koguda
tulu ja suunata seda tagasi, sest vastasel juhul tulu ju ei tekiks, kuna riigieelarves ei ole sellist puhvrit, et
taiendavalt kogutakse teenuse eest raha.

Natuke on segaseks jaanud see, et kui me raha kogume ehk teenuse eest raha kusime, siis kuidas ja
mille jaoks me ikkagi vbime seda kasutada. Maanteeamet on ju valja kainud ka sellise plaani, et kogu
see bussitranspordi taristu vajaks korrastamist. Ei ole ju saladus, et omavalitsused ja Maanteeamet on
paris pikalt vaielnud selle Ule, kelle omad on bussipeatused ehk kelle kohustus on neid korras hoida. Me
oleme pdhimadtteliselt kokku leppinud, et kui on véimalik seda raha meie maakonnas uuesti kasutada,
siis me kasutaksime seda taristu uuendamiseks.

10:30 Aseesimees Enn Eesmaa
Peep Aru.

10:30 Peep Aru

Aitah! Hea ettekandja! Ma loomulikult toetan seda eelndu, et anda kohtadele suuremaid digusi
Uhistranspordi organiseerimiseks. Eelmise poolaasta I18pus, olles Viljandis koalitsioonis Isamaa ja
Keskerakonnaga, nagin ma paris lahedalt seda segadust, iga paev muutuvat situatsiooni. Nagin lahedalt
ka teie erakonna esimehe vditlust normaalsema thistranspordi korraldamise eest. Kuid kahjuks siis jaid
normaalsed reeglid ja tahtmised suuresti alla Keskerakonna poliitilisele tahtmisele. Minu kusimus on
aga selline: kui me selle seaduse vastu vGtame, siis kas selle alusel on véimalik, et Viljandis ks liin, mida
praegu doteerib sajaprotsendiliselt Viljandi linn, vdiks ka minna riigi doteerimisele?

10:32 Andres Metsoja



Aitah! Mul on raske kommenteerida, sest ma ei tea seda vastust. Tegemist on ilmselt siis linnasisese ehk
Uhe omavalitsuse liiniga. Ma arvan, et see konkreetne eelndu ei anna kull vBimalust, et Viljandi-sisene
liin saaks minna uleriigiliseks. Seal on natuke teised nuansid mangus. Naiteks, kas see Uletab linna piiri
vOi mitte. Kui ta Uletab, siis on tal juba teised tunnused ja see on Uhistranspordikeskuse otsustuskoht.
Miks ta Uldse ajalooliselt on teil nii kujunenud, et ainult tks liin on jaanud justkui linnaliiniks, Glejaanud
on k&ik Uhistranspordikeskuse kaudu finantseeritavad riigieelarvelisest dotatsioonist, seda ma ei oska
kommenteerida. Ja see eelndu seda kisimust kindlasti ei lahenda.

10:32 Aseesimees Enn Eesmaa
Palun, Keit Pentus-Rosimannus!

10:33 Keit Pentus-Rosimannus

Aitah, hea juhataja! Austatud ettekandja! Uhistranspordi hada on selles, et graafikud on nadid, st
valjumisaeg, valjumiskoht ja -sagedus ei ole piisavalt paindlik, vaga paljudele see lihtsalt ei sobi.
Keskerakonna bussireform nendele kisimustele vastuseid pakkunud ei ole ja neid probleeme
lahendanud ei ole. Kuidas teie kui kunagi majandusteemades parempoolset poliitikat toetanud
erakonna juhtivpoliitik hindate tasuta Ghistransporti?

10:33 Andres Metsoja

Aitah! Kindlasti on teenusel hind ja kasutaja maksab. Printsiip "teenuse kasutaja maksab" on, ma arvan,
labiv. Muidugi me vdime I6putult avada diskussioone selle Ule, et kui valdavalt doteeritakse seda
maksumaksja rahast, siis kas on tldse mdistlik ktsida veel eraldi tasu, oma panust. Aga nii me vdiks
avada vaga paljud peatikid vee- ja kanalisatsiooniprojektidest, vee ja kanalisatsiooni hinnast. Vdiksime
raakida uldse Euroopa Liidu meetmetest kolmandale sektorile, miks siis seda 10% Uldse panna, kui 90%
juba tuleb. Alati peab olema omaosalus ja motivatsioon. See muudab tegelikult nii kasutaja kui ka
teenusepakkuja jaoks vaga paljud asjad selgemaks.

Me oleme ka seda meelt, et kogu see susteem, mis puudutab loendamist, et kus ja mis hetkel
sdidetakse, millal on tipptund, millal on bussid alataituvusega, maksab vaga palju, kui selle kaudu
administreerida. Aga ei saa 6elda, et nald kogu selle kulu vBtab enda kanda umbmaarane
maksumaks;ja, eriti olukorras, kus te mainisite liinivorku. Eks seda Uhistransporti on kirjeldatud tihti
sellise regionaalse meetmena, sest see annab justkui darealadel elavatele inimestele vaga palju juurde
ja loob lisavdimalusi. Aga no olgem ausad, minu vanaisa, kes on ule 90, kusis siis, kui ma olin viis aastat
maavanem, minu kaest kogu aeg, et kuule, Andres, mul paevas Uks buss kodust ara viib, aga koju tagasi
ei too enam Ukski, kas see ongi Uhistransport. Toona kahjuks ei olnud véimalik seda kusimust
lahendada, sest Uhistranspordile lisavahendeid ei tulnud.

Praegune koalitsioon on leidnud, et Uhistranspordile tuleb raha juurde anda, aga ma arvan, et seda ei
ole dige teha ndnda, et me paneme linna lahiiimbruse inimeste sdite kinni maksma maainimesed vO0i
need, kellel on bussipeatus kolme kilomeetri kaugusel ja kes tegelikult on sunnitud omama sdiduautot.
Veelgi enam, vdib-olla ta pakub endale t66d - on parempoolse maailmavaatega ettevdtja - ja vdib-olla
on ta ostnud selle auto oma ettevdtte vahendite eest. Ja |dpuks, kui ta viib hommikul lapsi lasteaeda vdi
naist todle, siis ta peab veel lisaks n-6 Uhistranspordile kinni maksma ka erisoodustuse. See ei ole
kindlasti eluterve.

10:36 Aseesimees Enn Eesmaa
Kristen Michal, teine kisimus.

10:36 Kristen Michal

Aitah, hea juhataja! Hea ettekandja! V8ib-olla m&ni séna numbritest. Kui me vaatame Tallinna naidet,
kus see tasuta transport - voi tasutud transport, mis oleks v8ib-olla digem, korrektsem valjend - on
kehtinud aastaid, siis uuringud naitavad, et hoolimata elanike ja dotatsiooni kasvust on reisijate arv
tdusnud 1,2% ja sedagi jalakaijate arvel. Kui vBrrelda aastaid, siis 2012. oli - malu jargi Gtlen - umbes
42% inimesi, kes laksid to6le Uhissdidukiga, ja 2017. juba 35%, seega jarjest vahem. Ma tahaks teha
komplimendi, et te olete selle eelnBuga kindlasti teel diges suunas. Minu kisimus on selline: kui naiteks
Reformierakond seda toetab, Vabaerakond ja Isamaa toetavad, isegi EKRE toetab, aga sotsid jaavad



kuskile kahevahele, siis kas me vdime olla kindlad, et te koalitsioonisisese surve tdttu seda ei pane
kuskile Sveni alla seisma.

10:37 Andres Metsoja

Aitah! Eks me seda toetust siin saalis dige pea ndeme, kes ja kui palju seda eelndu toetab. Paraku,
minnes jalle kohalike omavalitsuste tasandile tagasi, ma olen pidanud kuulma Parnu Linnavolikogu
saalis mitmeid algatusi ka Reformierakonna poole pealt, et tuleb tegutseda aktiivsemalt tasuta
Uhistranspordile Uleminekuga. Samal ajal oleme kuulnud ka seda, kuidas Tallinnas on 6eldud, et ega
tasuta Uhistranspordi kaotamine ei olegi kdige parem plaan. Eks me kdik peame olema jarjepidevad
oma otsustes ja tegemistes - nii meie kui ka kdik teised.

10:38 Aseesimees Enn Eesmaa
Raivo Aeg.

10:38 Raivo Aeg

Aitah! Hea ettekandja! Ma natuke laiendaks seda teemat. Omavalitsusreform tehti eesmargiga
omavalitsuste vBimekust tdsta. NUUd on see tehtud - mdnel pool on ta tdusnud rohkem, ménel pool
vahem, aga natukene ikka igal pool. Mis sa arvad, kas ei oleks aeg teha jargmine samm ja laiendada
teemat? Bussitransport on Uks Uhistranspordi liik, aga on veel ka vaga selgelt just konkreetseid
piirkondi, naiteks saari teenindavad transpordiliigid, nagu laevad ja lennukid. Kas see valdkond ei vdiks
liikuda omavalitsuste katte, kelle huvides eelkdige on selle transpordiliigi sujuv ja tdrgeteta korraldus?

10:38 Andres Metsoja

Aitah! Jah, Gks pool sellest kiisimusest puudutab tegelikult seda printsiipi, et kui me vétame kogu selle
maanteepikenduse teema ehk meie veeteed, praamithendused, siis eks meil on kahesugust
lahenemist. Uks on see, et riik on praamide omanik ja ostab opereerimise. Teine vdimalus on selline, et
kogu korraldus on antud Ule riigiettevottele, kes seda korraldab. See on jallegi valiku kisimus.

Aga tulles tagasi selle omavalitsusliku korralduse poole juurde, siis samm-sammult tegelikult seda ju
tehakse. Vaikesaarte ihendused antakse Ule Ghistranspordikeskustele. Ma tean, et nii on toimitud
Kihnu Uhendusega, Manija Uhendus on lausa antud Parnu linna korraldada. Vaikesaarte ihendusi
antakse Ule. Ja kindlasti on seal rohkem neid transpordiliike. Parnumaal on naiteks peale
praamithenduse ja vaikelaevade ka héljuk ja lennutihendused.

Ma arvan kull, et on mdistlik korraldada neid asju Uhest kohast, sest paratamatult sdidugraafikud
peavad kokku minema. Ma maletan vaga selgelt neid aegu, kui Elron tuli oma plaaniga ja Utles, et me
muudame Lelle-Parnu suunal rongiliikluse 15 minutit kiiremaks. See t8i kaasa suure segaduse. Nuud
tulebki kaaluda, kumb on seal tahtsam - kas see 15 minutit on suur ajavdit vdi tuleb selleparast kogu
liinigraafik ehk busside s6iduajad Umber muuta, et need sobituks inimeste vajaduste ja teiste
transpordiliikidega.

10:40 Aseesimees Enn Eesmaa
Yoko Alender, palun!

10:40 Yoko Alender

Aitah, hea juhataja! Hea ettekandja! Mulle tundub, et selle eelndu eesmark on tuua tagasi efektiivsus
Uhistranspordi korraldusse. Maistlik, kindlasti toetan. Kas te aga oskate kirjeldada, mis oli koalitsiooni
algse n-6 tasutud Uhistranspordi korralduse tegemise mote?

10:41 Andres Metsoja

Tasutud Uhistranspordi korralduse mdte? Tasutud Uhistranspordi korralduse moéte on algselt kogu aeg
olnud ju see, et lisaks dotatsioonile paneb ka kasutaja sinna sisse raha. See on olnud selle asja mdte.
Sain ma teie kusimusest digesti aru? (Keegi saalist kommenteerib.) Tasuta? Mis on olnud tasuta
Uhistranspordi mote?

10:41 Aseesimees Enn Eesmaa



Selles kUisimuses oli vaike annus sarkasmi.

10:41 Andres Metsoja

Riigi tasutud Uhistransport? Selge. Sain sarkasmist aru. See on olnud Uhe erakonna moéttelaad ja
lubadus. Teie fraktsioonist Jurgen Ligi on minu meelest vaga hasti 6elnud, et tdnapdeva poliitika on tihti
mitte jaa-Utlemise poliitika, vaid ei-Utlemise poliitika. Paratamatult meie kohalikud omavalitsused selles
situatsioonis kippusid rohkem ttlema "jaa" kui "ei", iimselt andmata endale [6puni aru, mida see
tegelikult vastutustasandil neile kaasa toob. Vaga selgelt poliitikat tehakse, on lubatud teha ja tehakse
aegade I6puni. Aga need organisatsioonid, kes vdtavad selle poliitika omaks ja asuvad iga paev seda
korraldama, peavad aru saama ikkagi sellest, et Uhel hetkel ei ole enam pidupaev, véib-olla tuleb hoopis
mingisugune kehvem paev, ja siis tuleb teha otsuseid. Minu meelest tuleks see valdkond hoida
vBimalikult lai, et inimene, kes on harjunud sditma ja peab s6itma ning on teinud valiku, et ta ei osta
endale autot, vaid kasutab bussiihendust, saaks vdimalikult véahe pihta. See on Uhistranspordi
toimimise loogika.

10:42 Aseesimees Enn Eesmaa
Yoko Alender, kas protseduuriline kiisimus? Andke palun mikrofon Yokole!

10:43 Yoko Alender

Aitah! Protseduuriline tapsustus. Minu kusimuses ei olnud sarkasmi. Tasuta [6unaid minu hinnangul ei
ole olemas, nii ei ole ka tasuta Uhistransporti. See on tasutud maksumaksja raha eest.

10:43 Aseesimees Enn Eesmaa

Juhataja repliik oli esiteks improvisatsiooniline ja teiseks tingitud ilmselt ekslikust arvamusest, et
tegemist oli sarkasmiga. Palun, Laine Randjarv!

10:43 Laine Randjarv

Aitah, hea juhataja! Austatud ettekandja! Mul oli erakordne v6imalus asendusliikmena
majanduskomisjonis selle eelndu arutelu juures olla ja seetdttu tapsustaks kisimust, mis puudutab
digusselgust. Kui majandusministeerium on selle eelndu vastu sellepdrast, et vaidetavalt pole
digusselgust, siis Justiitsministeerium on arvanud teisiti. Esiteks sooviks, et te kommenteeriksite, kuidas
teie meelest selles eelndus digusselgusega on. Ja teiseks, kuna te radkisite vaga pikalt siin Parnu naitel,
kus on piirnevad alad teiste valdadega, kuidasmoodi see valja naeks, et on kuutasu, Utleme 10 eurot,
siis sarnane veel suurem probleem on tegelikult Tallinna ja temaga kulgnevate Harjumaa valdadega.
Enamasti sealsete valdade inimesed s6idavad vaga palju just Tallinnasse. Kuidas te seda varianti
naeksite?

10:44 Andres Metsoja

Aitah! No seda Gigusselgust ma digusselguse nimel ei kommenteeriks. Jatame selle professionaalide
parusmaaks. Juristid peavad seal tegema oma t60 ja kindlasti selle digusselguse looma. Meie raagime
eelkdige pohimdttest. Ma usun, et juristil on vdimalik sellest pdhimd&ttest aru saada.

Mis puudutab Uhistransporti Harju maakonnas ja Tallinna linna ja muud Harjumaad, siis mina saan aru,
et vaga palju Harju maakonna elanikke séidab Gldse kommertsliinidega. See on ajalooliselt nii
kujunenud, et suuremad keskused pakuvad eraturule piisavat majanduslikku v8imekust ja kus see on
olemas, sinna erasektor ka kindlasti Iaheb. Ja ma arvan, et see on taiesti dige. Kas oleks v6imalik
Tallinnas ja Harjumaal kaivitada sarnast mudelit, nagu seda on tehtud Parnumaal? Ma usun, et on.
Lihtsalt peab jallegi aru saama sellest, et dpilaste ja pensionaride sdidusoodustuste eest - noored kuni
19 ja pensionadrid kuni 63 eluaastat - Parnu maakonna omavalitsused maksavad, selle alusel, mida
naitavad need isikustatud kuukaardid. Algselt on see kokkulepe tehtud laiemalt, aga statistiliselt
tahetakse minna jarjest tapsemaks, nii nagu sdidulugemissusteem omavalitsustele pakub. Jallegi, tasuta
|dunaid ei ole olemas. Kui keegi omavalitsustest tahab seda hlve, et nende inimene saab Tallinnas sdita
sama kuukaardiga, siis minu meelest on see kokkuleppe kisimus. Ja ma ei usu, et Tallinnal midagi selle
vastu on. Isekusimus on, kas omavalitsus peab sellist rahalist valjaminekut poliitiliselt mdistlikuks ja
tegelikult ka vajalikuks.



10:46 Aseesimees Enn Eesmaa
Palun, Keit Pentus-Rosimannus!

10:46 Keit Pentus-Rosimannus

Aitadh! Hea ettekandja! Pole saladus, et praeguse valitsuse kdige suurem ja jéulisem osapool
Keskerakond on kdvasti teid survestanud sellest eelndust loobuma. Tegu on algatusega, mis
Keskerakonna nn bussireformi [6huks. Kui téendoline on, et teil dnnestub selle eelndu menetluse
kaigus Keskerakonda murda ja sellest plaanist saab asja?

10:47 Andres Metsoja

Aitah! Veel kord, mina arvan, et see on marksa laiem kusimus, mitte lihtsalt poliitiline umbsdim.
Kindlasti on Uhistranspordikeskustes palju vaga erineva poliitilise kuuluvusega omavalitsusjuhte ja
nendest sbltub, kuidas need otsused |6puks tehakse. Ma tean ka, et on taiesti olemas ka meie ridades
omavalitsusjuhte, kes istuvad Uhistranspordikeskuses ja Utlevad, et tasuta Uhistranspordi mudeli valik
oli md&istlik. See on natukene maailmavaateline kisimus, see on natukene kokkulepete kisimus, see ei
ole I6puni ainult poliitika, kuigi oma annus poliitikat selles on.

10:48 Aseesimees Enn Eesmaa
Marika Tuus-Laul, palun!

10:48 Marika Tuus-Laul

Aitah! Hea ettekandja! Siin saalis vaideti, et inimesed ei tahagi nii vaga sdita Uhistranspordiga ja arvud
on kogu aeg vahenenud. Kui nuud tuletada meelde statistikat, siis alates juulist, kui tasuta transport
kehtestati enamikus maakondades, on sditjate arv ju tohutult tdusnud. Naiteks Ida-Virumaal kasvas see
92%, Jdgevamaal 75%, P6lvamaal 32%, Tartumaal 34% jne. Kui me ntud hakkame seda kuidagi teistpidi
keerama ja kui vdib-olla paljud Uhistranspordikeskused ei olegi huvitatud, nagu me teame, siis mis te
arvate, mida Utleb see tavainimene, kes praegu leiab, et see on tdesti hea asi? Ka raha on jargmisel
aastal liinide tihendamiseks juurde pandud. Sisuliselt saab inimene ju Uhe kuupalga juurde enda
aastasele teenistusele.

10:49 Andres Metsoja

Aitah, hea Marika! Esmalt statistikast, siis sellest heast asjast. Statistikaga on tegelikult selline lugu, et
Uldiseid tanapdaevaseid piletiloendussisteeme vaga paljudes maakondades varem uldse ei olnud. K&ik
oleneb sellest, millega me midagi vérdleme. Kui me vdrdleme naiteks eelmise aasta 1. juulit selle aasta
1. juuliga, siis oleks sealt pealt tGldse mingit statistikat luua minu meelest tlimalt keeruline. Numbreid
vOib kirja panna, aga kui palju seal on t8etera, sellele on keeruline vastata.

Me saame vorrelda ikkagi sama susteemi andmeid. Kui piletiloendussisteem on kaivitunud, siis saab
vorrelda jooksvat kuud eelmise kuuga. See on aga siiski vaga luhike aeg, et Uldse mingisuguseid
pdhjapanevaid arvamusi kujundada, eriti kui tegemist on suvekuuga. Uhtepidi vbib-olla peaks minema
sditjate arv alla, selleparast et 6pilased justkui enam ei sdida. Tihtilugu on aga maakonnad korraldanud
Uhistransporti nénda, et on olemas kas magnetkaardid vdi siis endiselt paberil bussipiletid, mille
omavalitsus on valja ostnud ja andnud &pilaste kasutusse, voi teistpidi, iga dpilane v&i lapsevanem
ostab ise bussipileti ja toob siis kuludokumendi kohalikku omavalitsusse, kus talle see
kompenseeritakse. See kindlasti moonutab situatsiooni. Me teame, et kool algab 1. septembril ja
sellesse aega jaavad siis ka need tehingud.

Teiselt poolt, tulles tagasi maavalitsuste kaotamise juurde, siis maavalitsuste juures olid ka need
Uksused, kes tegelesid Uhistranspordipiletite kontrollimisega ehk jarelevalvega. Meil Parnumaal oli kull
see vaga hasti teada, et jarelevalve viidi Ule Maanteeametisse Uhte suurde keskusesse, ja inimeste seas
oli suhteliselt teada-tuntud sénum, et Sindi liinidel ei ole tikk aega nahtud Uhtegi piletikontrolori. Jallegi,
ks selline ntanss, mis tleminekuperioodil kindlasti moonutab Gldpilti. Selleparast ma ei saa neid
statistilisi numbreid vaga t8siselt votta. Olen kisinud ka Uhistranspordikeskuste kdest Ule ja nemadki
kinnitavad, et statistika on kull olemas, aga kui palju sellest kinni vdtta, on isekisimus.

Heast asjast - eks see on alati inimesekeskne. M&nele vaga meeldib tasuta Uhistransport, teine jallegi
tuleb ja Utleb, et kuulge, akki panete selle raha parem omastehooldusesse, arge tehke Eestis lausalist



sotsiaalstisteemi. Inimesed, kellel on kodus hooldatav laps v&i pereliige, saavad vaevu-vaevu hakkama,
aga meie kulvame raha nagu lennukilt. See on alati suhtumise kisimus ja ilmselt ka natukene
personaalne. Meie peaksime tegelema suure pildiga.

10:52 Aseesimees Enn Eesmaa
Jaanus Marrandi.

10:52 Jaanus Marrandi

Tanan! Lugupeetud ettekandja! Sellest eelndust torkab silma huvitav vastuolu. Paris kindlasti ei ole see
tasuta Uhistranspordi susteem, mis praegu on, ideaalne, aga teie eelndu ka tegelikult lahendusi eriti ei
paku. See vastuolu seisneb nimelt selles, et Uhest klljest te raagite, et anname otsustamise
omavalitsustele ldhemale, las nad ise otsustavad, aga teisest kuljest te tegelikult vdtate ju selle eelnduga
Uhistranspordikeskustele raha jagamise otsuste tegemise Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi alt ara ja viite valitsuse tasandile ehk hoopiski veel Ulespoole. See on
iseenesest ju natukene koomiline. Ma saan aru, et valitsused tulevad, valitsused lahevad ja ministrid
vahetuvad. See eelndu on ikkagi kantud mingisugusest poliitilisest hetkesituatsioonist. Kas ei oleks
ikkagi mdistlikum votta see poliitiline pinge maha ja tulla selle asja juurde tagasi parast valimisi?

10:53 Andres Metsoja

Aitah! See otsus on selle saali kdes, kas minna edasi v0i |6petada praegu menetlus ja teha seda kunagi
hiljem. Veel kord: kui Uhistranspordi korraldamiseks on antud raha juurde ehk Uhistranspordikeskused
on saanud v8imaluse avada uusi liine, pakkuda transporti tasuta voi nii, nagu nad on kohapeal
paremaks pidanud, siis minu arvates on stabiilsuse tagamiseks lausa hadavajalik, et seda kiisimust
arutaks ikkagi valitsus. Kui me tahame tegeleda Uhistranspordiga selliselt, et inimesed tdesti saaksid
seda kasutada, ja sellega autostumist pidurdada, vaadata uldist teede olukorda ja kogu pilti tervikuna,
siis ma arvan, et ministri padevus sealt vahelt kuskile ei kao. Minister ongi see, kes peab seda
kompetentsi tervikuna haldama. Aga ma arvan kull, et k&ik valitsuskabineti likmed peaksid olema selle
teemaga kursis.

10:54 Aseesimees Enn Eesmaa
Helmut Hallemaa.

10:54 Helmut Hallemaa

Hea eesistuja! Hea ettekandja! Minu seisukoht on, et tasuta ja hea Uhistransport on oluline avalik
teenus. Sinu statistika kommentaar ajas mul tegelikult juuksekarvad puUsti. Kui see on tdesti nii, siis see
tahendab, et me oleme tasuta Uhistransporti teinud ebalegaalselt juba aastaid, kuna me oleme
lennukilt kilvanud dotatsioone, sest Uhistransport on saanud dotatsioone aastaid, aga me ei ole ilmselt
sedasama piletiraha ju votnud tegelikult inimeste kaest. Aga mu kisimus on kahe asja kohta. Esiteks,
liinivorku on kindlasti vaja oluliselt arendada, liinivdrku arendatakse ka selle poolaasta jooksul ja
oluliselt - 3,3 miljonit Iaheb liinivorgu arendamiseks kdigile maakondadele. Seesama summa on antud
viimasel kimnel aastal liinivorgu arendamiseks, jarelikult on hipe vaga suur. Kas sa seda aktsepteerid?
Ja teiseks, ukskdik kas tasuta v&i tasuline, iga avalik teenus maksab, igal avalikul teenusel on hind ja igas
avalikus teenuses osalevad nii riik kui ka omavalitsused. On see nii?

10:55 Andres Metsoja

Jaa, aitah! Ma juba utlesin, et see, et Uhistransporti on raha juurde tulnud, on vaga 6ige samm. Ma
arvan, et see n-¢ paigalseis ja surve pigem Uhistranspordi kokkutdmbamiseks on olnud viimasel ajal
suhteliselt jarjepidev. Tean seda, sest olen olnud ise selle korraldamise keskel. Aga mis puudutab seda,
et ma justkui tdlgendan statistikat ja piletististeemi andmeid valesti, siis mina ptutan raakida sellest
situatsioonist, mille kohta ma olen Uhistranspordikeskustest kuulnud ja ka ise oma kogemusest endise
maavanemana tean. Lihtsalt see Uhtne sdiduloendamise stisteem oli ju lausa koalitsioonileppe punkt
- me oleme otsustanud, et Ule riigi peaks igal pool maakondades olema Uhetaoline piletisisteem, et
oleks vbimalik andmeid loendada. Tegelikult seda on ju juurutatud sisuliselt 1. juulist. Me alles laheme
Uhtsele standardile Ule.



Teil oli veel Uks kisimus. Avalik teenus, mis on finantseeritud avalikust rahast ehk riigieelarvest ja
teisest avalikust rahast ehk kohalikust eelarvest. Mina vdtangi selle kokku nii, et see ongi avalik raha,
Ukskdik, kas see on riigieelarves vdi kohaliku omavalitsuse eelarves, see on kdik ks maksuraha, mida
siis kokkulepete alusel jagatakse. See ei tahenda aga sugugi seda, et teenusel ei peaks olema ka
omaosalust. Veel kord: siis me vdiks Ghel hetkel ju kiisida, et miks me Uldse vee ja kanalisatsiooni eest
tasu kusime. Miks? Las nad siis tarbivad seda vett ja kanalisatsiooni lihtsalt, nagu nad tarbivad. Praegu
me juba teame, et Euroopa Liit on ise 6elnud: amortisatsioonikomponenti ei tohi Euroopa Liidu
investeeringute puhul vee hinnas kajastada. Ja me oleme tegelikult kiisimuse ees, et kuidas me siis 20
aasta parast uuesti vee- ja kanalisatsioonivérke uuendame, v8ib-olla teatud juhtudel juba varem. See on
vaga suur ja tésine probleem. Ma arvan, et ei ole diglane panna Uhepereelamut, kellel on vdib-olla
lokaalne susteem, ja seda, kellel on tsentraalne, mdlemat tasuta suisteemi otsa. Ma ei kujuta ette, kuidas
seda oleks voimalik teha. See vastutus on ja jaab, ja see on ka majanduslik.

10:58 Aseesimees Enn Eesmaa
Urmas Kruuse.

10:58 Urmas Kruuse

Austatud istungi juhataja! Auvaart ettekandja! Kevadel, kui ma ministri kdest kusisin, mis on
Uhistranspordis keskmine ostetud pileti hind eri maakondades, siis ma seda vastust ei saanud. See
kinnitab samamoodi seda, et statistika oli puudulik. Ja mis mind hammastas peale seda, kui see tasuta
Uhistransport oli kehtestatud, oli see, et nii eksperdid kui ka bussiettevétete omanikud utlesid, et
tegelikult on see ju tore, sest nuud bussijuhid ei pane piletiraha taskusse ja neil on vahem muresid.
Selle koha pealt minna tegema tasuta transporti ilma vaga adekvaatse statistikata on tegelikult
hullumeelsus. Aga I6unaeestlasena paneb mind muretsema hoopis see, et kuna teatud transport on
tasuta, siis surutakse erasektor valja ja tegelikult mdjutatakse rongiliiklust. See tahendab seda, et kui me
praegu vBime Louna-Eestist, kaasa arvatud Valgast, sbita mitu korda pdevas rongiga Tallinnasse ja
Tartusse, siis sellise suundumuse jatkumisel see kindlasti enam nii ei ole. Kas te olete minuga ndus?

10:59 Andres Metsoja

Aitah! Jalle, asjal on mitu kulge. Raakides rongiihendusest, Uks avalik teenus peab olema lihtsalt nii hea,
et seda tahetakse kasutada. See on eeldus. Vastasel juhul pole ju mdtet sinna kdigi meie raha kulutada.
Parnumaal Lelle-Parnu raudteeldik, me kdik teame, on renoveerimata ja jaanud ajale jalgu. Tegelikult
Uhistransport ja kommertsliinid on selle tle vdtnud. Inimesed saavad sbita Kiiresti ja mugavalt Parnust
Tallinnasse tSarterbussiga. Neil vdiks olla vdimalus ju sdita ka kiirelt rongiga, aga kui see teenus ei vasta
ootustele, siis lihtsalt nii on. Ma arvan, et ei saa panna Uhte patta seda, et kui me teeme tasuta
Uhistranspordi, siis rongi konkurentsivdime justkui kaob Uldse. Seda ma ei usu, ehkki mdningane
majanduslik loogika seal on. Kindlasti ka teie pohim®&te, et kui kuskil tehakse taielik soodustus, siis mingi
osa inimesi liigub soodsama transpordivahendi peale, on dige ja selle mdju ei saa alahinnata.

11:00 Aseesimees Enn Eesmaa
Jurgen Ligi.

11:00 Jurgen Ligi

Aitah! Harra Metsoja, teie kommentaarid panevad vahepeal m&tlema, kui tbsiselt te ise seda eelndu
vOtate. Kas te tahate sellega 16puni minna ja liitlasi saada? Sest te Utlete aeg-ajalt siin, et siin on toetajaid
nii ja teisiti, Reformierakonnas ja teil, on ka poolt ja vastu. Ma kinnitan: Reformierakond arvab, et
teenusesaaja peab osalema maksmises. Nii et 6elge, kas teie arvate samuti. Kas te tegelikult tahate
sellele eelndule toetust ja arvestate, et see jduab kolmanda lugemiseni?

11:01 Andres Metsoja

Jah, mina arvan tapselt samamoodi, et kasutaja peab maksma. Ma arvan, et see eelndu peaks edasi
liikuma ja omavalitsused peaksid saama suurema diguse.

11:01 Aseesimees Enn Eesmaa



Heimar Lenk.

11:01 Heimar Lenk

Aitah! Mul on selline kiisimus: miks koalitsiooniliige Riigikogu puldis vassib ja hamab? Ja ma selgitan.
Milleks tuua sellist statistikat, mida pole kuskil olemas? Selge on see, et parast seda, kui tehti tasuta
transport, on bussid tais ja rahvas sdidab. Mis puutub nitd pere eelarvesse, et v8iks toetusi anda, siis
mina olen korduvalt séitnud oma valimispiirkonnas P&lva-Tartu vahet, uks ots maksab 3 eurot, teine ots
tagasi 3 eurot, see teeb paevas kokkuhoidu 6 eurot. Kui pensionaride perekonnas naine vdi mees saab
kdia Tartus poed ja kaubamajad labi ning hoida sellega kokku veel 6 eurot paevas, siis minu meelest on
asi vaga priima. Ma saan aru, et mang kaib lihtsalt Uhe hea asja vastu, et seda mustata siin saalis.

11:02 Andres Metsoja

Aitah! Teil on digus teie arvamusele, minul enda arvamusele. Ja ma olen oma seisukohta juba
pdhjendanud.

11:02 Aseesimees Enn Eesmaa
Tanel Talve.

11:02 Tanel Talve

Aitah, lugupeetud istungi juhataja! Hea ettekandja! Sa oled kindlasti kursis, et minu ja
sotsiaaldemokraatide ettevdtmisel Saaremaal juba testitakse nutikat Uhistransporti. Oskad sa 6elda,
mismoodi aitab see eelndu, mida me siin tana arutame, lahendada seda olukorda, et vaga paljud
inimesed, kes maal elavad, ei saa uleuldse Uhistransporti kasutada, sest Ukski tasuta ega tasuline buss
tema juures lihtsalt ei kai, voi kui kaib, siis Idaheb valesse kohta v&i ei tule digel ajal tagasi? Kas me ei
peaks siin hoopis seljad kokku panema ja valja métlema Uhe korraliku sisteemi, mis aitab meie
inimestel likuma saada?

11:03 Andres Metsoja

Aitah! Ega ndudetransport ei ole mingi uus asi. Néudetransporti on olnud mitmes maakonnas ja see on
toimunud p&himadtteliselt printsiibil, et elanik, kes elab liini viimases otsas, teeb telefonikdne ja annab
teada, kas ta tahab tana bussi peale minna v3i mitte. Kas see on k&ige parem lahendus, aga igal juhul
on see lahendus inimese jaoks. Ma arvan kull, et selle Gldise mudeldamisega, kuidas Uldse pakkuda
Uhistransporti inimestele, kellel ei ole Iaheduses bussipeatust ega Uldse kohapealset liinivorku, tuleb
mdelda, kuidas nad seda teenust saaksid.

Eks siin maailmapraktikas on igasuguseid v8imalusi ja me oleme ka sellest radkinud. Norra riik, mis on
tegelikult paratult rikas - rikas oma looduse poolest ehk seal vahel on palju looduslikke takistusi -, on
teinud sellise otsuse, et teatud alad ongi Uhistranspordivabad. Mdnes piirkonnas lihtsalt Ghistransport
ei toimi ja inimesed peavad aru saama, millistes oludes nad elavad. Selle kompenseerimiseks on
tootatud valja mudel, kus inimesed saavad siis kas sdita nudetranspordiga, taksoga voi isegi Uberit
kasutades, koopereerudes naiteks naabrimehega, kui on vaja minna teatud paeval kuskile
maakonnakeskusesse. Nad saavad ise valida, kas nad sdidavad riigi raha ehk dotatsiooniosa eest, mis
on neile kaardile laetud, Idhima bussipeatuseni, istuvad seal Uhisséiduki peale, vdi sdidavad ukselt
uksele ja kasutavad mugavusteenust. Neid lahendusi on mitmesuguseid.

Aga veel kord: me saame ju aru, et kui me hoiame Uhistranspordivdrku sellisena, nagu see on, ja seda
veelgi laiendame, pannes Uhe metsataluni, kust praegu sai bussiga ara, aga koju tagasi ei saanud, uue
liini juurde, siis Uhel hetkel me oleme olukorras, kus me saame seda kdike teha sama raha eest.
Tegelikult me peaksime saama kokkuleppe omavalitsuse ja selle elanikega, et nad jaaks piltlikult 6eldes
Uhistranspordivabasse alasse, kus me saame neile pakkuda teenust kas mugavusteenusena vai siis
sellise ndudeliinina. Ma saan aru, et koalitsioon sellega usinalt tegeleb. Plutakse leida lahendusi ja
pilootprojekt Saaremaal on juba t66s.

11:05 Aseesimees Enn Eesmaa
Palun, Krista Arul!



11:05 Krista Aru

Aitah, harra juhataja! Austatud ettekandja! Te olete oma vastustes lilkkunud siin filosoofilisemat
lahenemist pidi ja poliitilisemat pidi. Kas te ntud utleksite vaga selgelt need kolm pdhjust? Ise te
nimetasite, et riigi tasandil peab vaatama suurt pilti. Mis muutub praeguse bussiliikluse korralduse
juures paremaks, kui seda seadusmuudatust toetada, nii et raha ule otsustamine liigub praeguselt
tasandilt, kus ta on - minister, Maanteeamet, Uhistranspordikeskus - Vabariigi Valitsuse tasandile? Kas
see on tsentraliseerimine vdi see on pigem ikkagi raha hajutamine kohalike omavalitsuste
vastutusalasse?

11:06 Andres Metsoja

Aitah! Ma arvan, et valitsus peab nagema tervikpilti selles kiisimuses. Kui me tahame Uldse tasuta
Uhistranspordist kui sellisest loosungina radkida, siis tegelikult me peame radkima ka linnadest. See on
paratamatult see positsioon, kus Parnu linn tana riigilt ei saa sentigi Uhistranspordi korraldamiseks.
Kdik tehakse oma elanike maksurahast. Me elame tegelikult sellises ajas, nagu ma juba ka mainisin, kus
sisuliselt on kaheksa-aastane tleminekuperiood. Uhistranspordiseadus tuleb detailideni lahti votta
niikuinii, sellest ei ole nagu paasu. Milline siis transpordikorraldus hakkab olema? Kas praegune liinivérk
jaab tulevikus Uhe omavalitsuse siseseks ehk kas see tahetakse Uldse Ule anda omavalitsusele, 6eldes,
et nUUd te korraldate seda ise oma sisemise liinivrguna? Milline mudel on riigil transpordi jatkamiseks?
Kui siin on raagitud rongilhendusest, siis tegelikult on juba praegu vaja vaadata paljusid teemasid ka
selles votmes. Tegelikult on ju dra otsustatud, et kui Rail Baltic valmib, siis seda hakatakse kasutama ka
regionaalse, kohaliku transpordi korraldamiseks. Ehk tuleb valja ehitada kohalikud peatused, see nduab
ressurssi. Lelle-Parnu 16ik pannakse kinni. Mis saab Uldse naiteks Tallinna-Rapla liini teenindavast
raudteest? Kas see peab jaama paralleelselt toimima sellisena, nagu ta on, véi on seda véimalik
integreerida [6puks Rail Balticu taristusse?

Radkimata parvlaevathendusest ja kdigest muust, transport on tervik. Kas on mdistlik idee, et
vaikesaari me opereerimine hangete kaudu, et me leiame operaatorid ja praamid on riigi omad, voi
vastasel juhul anname korraldamisdiguse riigiettevottele? See on vaga printsipiaalne ja pohimd&tteline.
Mis laheb paremaks? Omavalitsuse positsioonilt vaadates |laheb minul enesetunne paremaks, kui ma
naen, et Vabariigi Valitsus sellega tegeleb, arutab ja vaatab regionaalselt Eestit tervikuna. Seda esiteks.
Ma arvan, et ka selles mottes |laheb paremaks, et valitsus Utleb Gheselt ja Riigikogu deklareerib
seadusega, et Uhistranspordi korraldamine ongi kohalike omavalitsuste Ulesanne. Riik annab selleks
raha, aga ta ei sekku. Milliseid soodustusi luua, kas miski on tasuline vdi tasuta - see vastutus peab
jaama uhistranspordikeskusele kohapeal.

Loomulikult iga uus liin, mis avatakse, on kulu ja selle tagasipé6ramine on vaga keeruline. K&ik
Uhistranspordikeskused peavad aru saama, et kui uusi liine avatakse, siis tuleb leida see majanduslik
kaalutluskoht, kas see on naiteks Tanel Talve mainitud ndudeliini v&i siis kogu liinivérgu laiendamise
plaan.

Lisaks loomulikult kogu kommertsliini temaatika, mille puhul on ka vaja vaga selget koostdédkohta
omavalitsuste ja erateenusepakkujate vahel. Kui vdtta dra need marsruutbussid, naiteks kas voi
siinsamas Tallinnas, mis teenindavad Harju maakonda, suuremaid asulaid, siis on selge, et see kulu
tuleb automaatselt taita ja ma ei ole kindel, et seda on maistlikum teha doteeritud rahast.

11:10 Aseesimees Enn Eesmaa

Kuna protseduuriline kiisimus ei ldhe pdhikisimuste arvestusse, siis, Yoko Alender, teine kisimus,
palun!

11:10 Yoko Alender

Aitah, hea juhataja! Hea ettekandja! R66m kuulda, et teie enesetunne |aheb paremaks. Minu
enesetunne on murelik, sest mulle tundub, et praegune majandus- ja kommunikatsiooniminister ei nae
seda tervikpilti, millest te raagite. MGned naited. Eelmise valitsuse ajal alustati sellesama
ndudetranspordi arendamist. Ei ole naha olnud, et sellega on edasi mindud nii, et me kuuleks
edusammudest. Rongiliiklus, mille ldheduses elab 80% Eesti rahvastikust, ilmselt saab selle valitsuse ajal
tehtud muudatuste tdttu hoobi. Kas teile oma kogemuse pdhjal tundub, et teie koalitsioonipartneri
Keskerakonna majandus- ja kommunikatsiooniminister naeb seda tervikpilti, vdi te enam ei looda selle
valitsuse peale?



11:11 Andres Metsoja

Kindlasti minister naeb tervikpilti, kes siis veel kui mitte minister. Loomulikult tema ongi selle valdkonna
kompetentsi hoidja koos Maanteeametiga. Selles ma karvavérdki ei kahtle. Lihtsalt eesmargini jdudmise
teed on erinevad.

11:11 Aseesimees Enn Eesmaa
Peep Aru.

11:11 Peep Aru

Aitah! Mind jai ikka kummitama siin see statistikaktsimus. Kas bussid on siis tais v8i tihjad? Ma tooksin
siin sellise paralleeli, et Uks erakond on Tallinnas paris mitu aastat ehitanud Eesti Uhiskonnaga
paralleelset linnriiki. Tallinnas on Uhistransport paris pikalt olnud, ja tdepoolest, statistilised numbrid
naitavad, et inimesed kasutavad t66l kaimiseks Uhistransporti vahem kui vorreldavatel aastatel varem.
Kui see eeskujuks toodud linnriigi mudel ntdd kanda Ule Eestile, siis kas on oht, et m&ne aasta parast
peame tegema selle kurva jarelduse, et ka Utlejaanud Eestis v8ib Uhistranspordikasutajate arv hoopis
vaheneda, mitte kasvada?

11:12 Andres Metsoja

Aitah! Statistika on imeline teema, millest v8ib radakida muidugi tunde. Eks selles m&ttes tuleb Heimar
Lengiga ndustuda, et oma silm on I8puks kuningas. Kui sa nded, et bussid on tais, siis on justkui hasti,
kui bussid on tuhjad, siis on justkui pahasti. Aga veel kord: Parnumaal sellise korraldusmudeli jargi, kus
maakond ja linn on Ghistranspordi tervikuks liitnud ja inimesed maksavad selle teenuse eest, on praegu
endiselt sditjaid. Ei ole need sditjad kuskile kadunud, ka statistilised numbrid naditavad kasvu. Jallegi, me
ei saa 6elda, et valdav lahendus on Uks, teine vdi kolmas suund. Tuleb vaadata asjadele otsa, igal pool
on oma eripdrad. Eesti oma maakondadega on nii eriline riik, et ei saa teha head lausalist plaani kdigi
jaoks. Nii on, ma arvan, ka Tallinnaga.

11:13 Aseesimees Enn Eesmaa
Palun, Anneli Ott!

11:13 Anneli Ott

Aitah, lugupeetud juhataja! Hea ettekandja! Te olete siin oma vastustes lennanud paris suure kaarega
Ule Rail Balticust, rongiliiklusest, parvlaevadest ja suurest pildist. Mina arvan, et rahvasaadik ei peaks
tegelema oma enesetunde parandamisega eelnéude kaudu, vaid me kdik peame tegelema siin ikkagi
eelkdige Eesti inimestega. Knealune meede on kindlasti vaga paljusid inimesi aidanud. Statistika
statistikaks, seda v6ib vaanata ja moonutada nii, nagu teie oma vastuses heaks peate. Mina Utlen, et
mina nden seda oma silmaga, ma elan maal. Minu kodust sdidavad bussid mddda kolm korda paevas ja
ma nden, et need bussid on tais. Ma kusin, mis on teie vastus nendele inimestele, kes ei saa peale selle
eelndu vastuvdtmist enam vdib-olla oma perega linna sdita, vaid peavad hakkama jalle Uksinda sditma
ja oma lastele Utlema: aga me ndeme suurt pilti, see tahendab meie rahakotile seda, et teie peate koju
jaama.

11:14 Andres Metsoja

Aitah! Lastega on ju selline lugu, et nende koolisdit on Gldjuhul olnud kogu aeg kompenseeritud. Miks
me selle teemat Uldse praegu sellesse konteksti tdstame? Ma arvan, et see ei ole paris dige. Mis
puudutab minu enesetunnet, siis ma kordan, et ma mainisin seda mitte rahvasaadikuna, vaid eelkdige
kohaliku omavalitsuse liikmena, volikogu esimehena. Ma arvan, et meile on see vaga oluline. Parnule on
see vaga oluline, et tervikvaade on olemas, me ei pea elama mingis survemehhanismis ega métlema,
kas jargmisel aastal on nii v6i naa. K&ik muutub, téepoolest, aga kindlustunne on ks olulisemaid asju,
mida keskvalitsus ja Riigikogu saab pakkuda, et allpool Iaheks hasti.

Mida 6elda nendele inimestele, kes Uhel paeval peaksid hakkama taas pileti eest maksma? Veel kord:
meie Parnumaal oleme vaga selgelt otsustanud, et tasuta transporti ei ole olemas. Teenuse hind on see,
mis loeb. Me oleme juba eos enda jaoks valistanud selle, et me Uhel hetkel peaks inimestele Utlema, et



ndud on nii, et siiamaani saite tasuta, aga homsest enam ei saa. Sellist olukorda Uhistranspordi
kujundamisel ei ole mdistlik luua, eriti praegu, kui meie riigi rahvastik vaheneb, eelkdige maapiirkonnas.
Regionaalsed erisused on suured. Panna kogu see koormus Uhistranspordikeskusele ei ole dige.

11:16 Aseesimees Enn Eesmaa
Eevi Paasmae, palun!

11:16 Eevi Paasmde

Hea eesistuja ja hea k&neleja, aitdh vdimaluse eest kisimus esitada! Erinevalt teist vi siin saalis
istujatest, kes ei usu statistikat, mina usun statistikat, oma silmi ja kdrvu. Ma tahan éelda, et praegust
tasuta s6idu vBimalust kasutab hasti palju inimesi. Nad on loobunud ka s6itmast punktist A punkti B
téo6le oma séidukiga ja kasutavad selleks Ghistransporti. Ehk teisisénu, ka teede koormus on sellega
vahenenud. Ja seda mitte ainult Parnumaal, vaid ka lda-Virus. Ma Utlen, et ka Ida-Viru inimesed
sdidavad naiteks Narvast Saatsesse ja on tanulikud, kui nad saavad teatud tulu. Minu kisimus teile:
mida Utleb teie suidametunnistus, kui te pistate napud inimeste rahakotti ja mdni kaotab teie eelndu
tdttu 100 vdi 150 eurot kuus?

11:17 Andres Metsoja

Aitah! See eelndu ei pane kuidagi kellegi nappe kellegi rahakotti. Uhistranspordi korraldamine selle
eelndu alusel ongi Uhistranspordikeskuse otsus. Seda me ju kogu aeg r6hutamegi, et
Uhistranspordikeskus peab saama otsustada, kuidas nad oma piirkonnas jatkusuutlikku Uhistransporti
korraldavad. Kindlasti ei saa seal vahel olla keegi, kes surub peale, et need napud peavad olema kas siin
rahakotis voi seal rahakotis. Loppude 16puks on see kohapealne poliitiline otsus, kuidas tahetakse naha
Uhistranspordivorku ja kuidas tahetakse naha hinnastamismudelit. Niimoodi me vdiksime ju
filosofeerida kdikidel teemadel. Sellel hetkel, kui tasuta transpordi sisteem on kuskil maakonnas
kaivitunud, vBib keegi teine, kes parajasti ei saa seda kasutada, vabalt kusida, et aga miks te minu
rahakotist selle raha ara votate. See kahjuks ei vii meid edasi.

11:18 Aseesimees Enn Eesmaa
Mart Sults.

11:18 Mart Sults

Aitah, hea eesistuja! Hea ettekandja! Kisimus selline. Praegu tuleb sihuke 16hn juurde, et Parnumaa
tahab saada nagu erimajandustsooni. Siis analoogselt peaks ka Valga ja Valka saama
erimajandustsooni, selleparast et kes sinna s6idavad odava viina ja odava suitsu jargi, need peaksid
maksma vahemalt 2 eurot sinnasdidu eest maanteemaksu, sest nad kulutavad maanteed. Seda peaks
ka kohalik omavalitsus kuidagi saama maarata. Aga ma tahtsin kusida hoopis niimoodi: kui paljudele
inimestele vdi laudkondadele v&i Uksustele see sinu pakutud projekt kasumlik on? Kuidas on suhe, kas
Uks kimnele v&i kuidagi teistmoodi? V&i on mang lihtsalt selles, et transpordikeskus tahab saada endale
otsustusdigusi ja erisust, samal ajal saab ta aga teha piletihindadega pohim®&tteliselt seda, mida ta ise
tahab?

11:19 Andres Metsoja

Aitah! Minu meelest lihtsalt on vaga loogiline, et kui on antud kohustus ja vimalus korraldada, siis on
antud ka vastutus. Siin on minul teile mingit sigavamat vastust otsida vaga keeruline. Minu meelest
need kaivad kasikaes. Siin peavad need digused kohapeal olema, ei saa olla kuskil vahetasandil, see
muudab selle sisteemi ainult segasemaks. Mis puudutab Parnut kui eritsooni, siis ma ei tea, te olete
ilmselt minust valesti aru saanud. Ma ei ole kordagi raakinud Parnust kui eritsoonist. Kindlasti on Parnu
Uhistranspordi kontekstis natuke keerulisem naide kui naiteks Jarva maakond, kus maakonnakeskus ise
ei korralda oma maksuraha eest Uhistransporti, selleparast selline naide.

11:20 Aseesimees Enn Eesmaa
Jargen Ligi.



11:20 Jurgen Ligi

Aitah! Me oleme siin sattunud koalitsioonikoosolekule. Aidake meid ka aru saada, mis toimub. Uks
osaline vdljendas seisukohta, et rahvasaadikul, kui ta esitab eelndu, peab olema vaga halb enesetunne,
see ei tohi kuidagi hea olla. Kas te arvate ka niimoodi? Vdi on teie arvates hea enesetunde allikas siiski
parem Uhiskonnakorraldus ja diglasem kulude jaotus? Milline see teie Uldine seisukoht koalitsioonis siis
on?

11:21 Andres Metsoja

Aitah! Siin kdnepuldis mul see enesetunne kdige parem ei ole, selleparast, et mul on nohu ja pea on
paks. Milline olukord on koalitsioonis, eks see on jalle individuaalne, kuidas keegi tunneb. Mina tunnen,
et selles koalitsioonis on eluterve asjadest radkida ja arutada. Kui see puudutab uut mudelit, siis tuleb
selle Ule veelgi enam arutada ja seda me nagu puuamegi teha. Ja minul Iaheb sellest enesetunne
|dppkokkuvdttes paremaks, kui me seda teeme.

11:21 Aseesimees Enn Eesmaa
Palun, Anneli Ott!

11:21 Anneli Ott

Aitah, lugupeetud eesistujal Hea ettekandja! Esiteks, ma tuletan meelde, et mina ei maininud
absoluutselt koolis kaivaid lapsi ja koolitransporti. Ma raakisin ikka Uhistranspordist ja ma raakisin
sellest, et nlGd paasevad keskustesse ka vaga paljud maapiirkonna lapsed, kes varem sinna koos
perega ei saanud. See oli minu markuse mdote. Teiseks, mulle tundub, et selle eelndu puhul te olete
ikkagi jatnud suure pildi vaatamata ja jaanud keskuste- vdi Parnu-keskseks. Kui palju te olete suhelnud
nende piirkondadega, kus tasuta Uhistransport on rakendunud? Kui palju te olete suhelnud nende
inimestega, kes seda kasutavad, ja nende Uhistranspordikeskustega, kes Utlevad praegu pigem, et oleks
vaja suuremaid busse, mitte seda, et sbitjaid ei jagu vOi teenus ei ole sellisel kujul vajalik?

11:22 Andres Metsoja

Aitah! Esmalt, lapsed Uhistranspordis. T6epoolest, raagime selle selles mottes selgeks. Meil on olemas
opilastransport, mida korraldab kohalik omavalitsus ise oma tuludest, et lapsed saaksid kooli, koju ja
huviringi. Aga meil on olemas ka Uhistransport, mille vérgu Uhe lahutamatu osana sdidavad ka k&ik
lapsed - on enne sditnud ja sdidavad ka edaspidi. Ma kinnitan, et selles mottes ei ole mitte midagi
muutunud, see vdimalus on ikka olemas. Tdesti, see v0ib aidata kaasa sellele, et kui enne puudus Uldse
Uhistranspordi vdimalus, siis nadd, kui on kaivitatud uus liin, annab see perele v8imaluse sdita punktist
A puntki B.

Mis puudutab seda, et minu suust on kostnud justkui kriitikat Ghistranspordi suhtes, et ma olen
kriitiline, siis ma ei ole kordagi 6elnud, et m&ni Uhistranspordikeskus on kuidagi valesti kaitunud. Nad
on teinud oma otsuse oma dranagemise jargi ja sellega me peamegi leppima. Me v6ime seda heaks
kiita vOi mitte, aga see on sisuline otsus, mis on tehtud kohaliku kogukonna tasemel koos omavalitsuste
esindajatega. Ma arvan, et see on vaga dige. Aga veel kord: kui sellega edasi minna, tuleks riigi
sekkumist selles kontekstis vahendada ja kohalike digusi suurendada.

11:24 Aseesimees Enn Eesmaa
Heimar Lenk.

11:24 Heimar Lenk

Aitah! Lugupeetud esineja! Tahan tanada, et te selle seaduse siia saali tdite, sest nadd on selgunud, elu
tundvate rahvasaadikute sdnavottude kaudu, et tasuta ehk piletita Uhistransport on vaga populaarne
rahva seas ja bussid on tais. Siit minu ktsimus. Kas teile ei tundu, et erakond, kes astub tasuta ehk
piletita Uhistranspordi vastu, kaotab valimised?

11:24 Andres Metsoja

(Naerab.) Heimar oskab kusida ja oskab hakata juba prognoosima valimistulemusi meie ménetunnise
diskussiooni pdhjal. Aga veel kord: Eesti riik on ilmselt jarjepidevam kui Ukski erakond. Vahemalt mulle



isiklikult noore poliitikuna nii tundub. See, et inimesed s6idavad Uhistranspordiga rohkem, on teie
arusaam. Mina elan ka paris suure osa ajast maapiirkonnas, naen ka busse sditmas. Olen kusinud ka
oma ema kaest, kes sageli kdib bussiga maapiirkonnast Parnus, spetsiaalselt, kas bussis on rohkem
inimesi. Tema on éelnud, et ei ole. Mis me selle téega peale hakkame? Kas see on nii-, naa- voi
kolmandatpidi, me vBime seda arutelu nagu |16putult pidada, aga vaataks ikkagi suuremat pilti ja seda,
kuidas me tegelikult saaksime tagada diguskindluse omavalitsustele, samuti valitsusele ja tegelikult ka
kogu sellele parlamendisaalile.

11:25 Aseesimees Enn Eesmaa
Helmut Hallemaa.

11:25 Helmut Hallemaa

Aitah, eesistuja! Hea ettekandja! Statistikata vdi statistikaga - on taiesti selge, et Ghistranspordis on 1.
juulist sditjaid rohkem. Inimesele, kes natuke naeb isegi ilma prillideta, on selge, et bussides on rohkem
rahvast. Ja mitmed piirkonnad on ju kurtnud, et bussid on nii tais, et seal ei ole vdimalik sdita. Tegelikult
on meil lepingud olnud sellised - ja need jatkuvad paraku -, et sditjate arvust sdltumata said vedajad
enne dotatsiooni ja saavad ka nudd dotatsiooni.

Aga ma kusiksin edasi avaliku teenuse kohta. Jah, avalikul teenusel on hind. V6tame kas vdi sellesama
Parnu, kes saab Via Baltica, Rail Balticu ja lennujaama - need on kdik avalikud teenused ja nende eest
laheb tegelikult riigi raha omavalitsusele lihtsalt juurde. Kdikjale pannakse tegelikult raha juurde, paneb
riilk, omavalitsus ja ka inimesed ise. Ei ole vBimalik katta Eestit niimoodi, et Uhistransport kdib igasse
maakohta, kulla vdi, Utleme, igasse metsatallu. Siin tulebki koopereeruda. Ja koopereerumine eeldab ka
seda, et endiselt tuleb raha juurde panna. Omavalitsused on ka seni juurde pannud, ka siis, kui seda
osaliselt doteeriti.

11:26 Andres Metsoja

Aitah! Via Baltical sGites makstakse aktsiisi. Kui Rail Balticul hakatakse sditma, siis tegelikult makstakse
ilmselt riiklikku laenu Ghtepidi maksumaksjana, teistpidi makstakse pileti hinda. Ja kui lennujaamast
raakida, siis lennujaamaga on tehtud vaga selge kaup. Jah, riik osaleb selle lennujaama kordategemisel,
renoveerimisel, aga lennujaama majandamiskulud peavad vaga tugevalt olema kaetud ka kohapealt, ja
just nimel nendest tasudest, mis siis laekuvad kas erasektorist vdi mingil muul moel. Nénda ta on.

11:27 Aseesimees Enn Eesmaa
Sven Sester.

11:27 Sven Sester

Aitah, lugupeetud juhataja! Hea ettekandja, kdigepealt ma tanan vaga sisukate vastuste eest! Ma
puudsin valtida terve selle diskussiooni jooksul seda, mis toimus eelmisel nddalal oluliselt tahtsa riikliku
kdsimuse arutelul, kus Reformierakond kaitus stiilis "ise kusin, ise vastan", et testi anda véimalus ka
kdigile teistele kisida. Aga ma panin tahele, et siin kais tana arutelu nii vormi kui ka sisu Ule -
Reformierakond arutles vdib-olla vormi Ule ja Keskerakond puudis sisu poole peale minna, tundes
muret ilmselt selle Ule, et akki on inimestel veel vahe tasuta asju v8i akki midagi muutub. Ehk te kordate
|6puks ikkagi tle, miks on tegelikult hea see, kui otsustusdigus on kohalikel Ghistranspordikeskustel.
Miks on hea see, kui kohalikud teavad, kuidas ja mille parast raha suunata kas tihendamisse, tasuta
Uhistransporti voi millessegi muusse. Mille parast see hea on? Mulle tundub, et osale rahvasaadikutest
on ikkagi jaanud arusaamatuks see, et anda padevus kohapeale on tegelikult mdistlik ja dige.

11:28 Andres Metsoja

Aitah! Esiteks, kindlasti selleparast, et Uhistranspordikeskustel on kdigi nende sditjate ees vaga selge
vastutus, kui nad avavad liine, muudavad piletihinda, laiendavad soodusrihmi. Teiseks, ka kohalikud
omavalitsused planeerivad oma eelarve tulusid ja kulusid. Peale dotatsiooniraha pannakse
Uhistransporti ka kohalikult tasandilt tegelikult igal aastal raha juurde. Me ei saa luua sellist situatsiooni,
et Uhel hetkel peaks see kohalik eelarve olema justkui suurema tahtsusega kui riiklik eelarve. Seal tuleb
leida tasakaal ja selleparast tuleb seda minu meelest ka kdrgemal tasemel arutada. Kolmandaks ei saa



olla Maanteeamet Uhe nduandva haalena Uhistranspordikeskuste laua taga see, kes toob dige sdnumi.
Nii ei tohi olla. Sama hasti voiks dige sdnumi tooja olla Parnu linn oma maksumaksja rahaga voi teised
omavalitsused, kes on maakonnas kokku leppinud, kuidas nende arvates asjad peaksid olema. Kui me
tahame koostédmudelit, siis tegelikult nii ei saa, et keegi prevaleerib kellegi teise Gle oma s6numiga.
Need ongi need kolm minu meelest kdige lihtsamat ja digemat sdnumit siit [dppsdnaks.

11:30 Aseesimees Enn Eesmaa
Peeter Ernits.

11:30 Peeter Ernits

Hea juhataja! Hea ettekandja! Majanduskomisjoni istungil oli vaga huvitav vaadata, kuidas ametniku jutt
soltus sellest, mis erakonda kuulub tema minister. Ei olnud nagu sisulist arutelu, vaid lihtsalt raagiti.
Mdlemad on juhtumisi koalitsioonierakonnad. Kuigi, jah, haaletus I18ppes nii, et eelndu tuli suurde saali.
Seleta nuud maakeeles, mida see tahendab, kui selle eelnduga edasi minna. Kui me jatkame selle
menetlust, siis kas see tdhendab, et tasuta Uhistransport reaalselt kaob ka nendest maakondadest, kus
ta praegu on?

11:31 Andres Metsoja

Aitah! Ma kall sellist m&ju sellel eelndul ei nde. Veel kord: see eelndu ei véta Uhistranspordist raha valja
ega pane juurde. See eelndu muudab vastutustasandeid ja loob selgepiirilisema mudeli, kuidas
Uhistransporti Eestis korraldatakse. Mis puutub ministeeriumidesse, siis see on ju ikka nii, et neil on
erinevad arusaamad asjadest. Loota, et Uhe sellise eelnduga, mille on algatanud ks fraktsioon, tulevad
kaasa kbik ametnikud ja kdik ministeeriumid Uhekorraga juba enne esimest lugemist - no seda on
ilmselt, hea Peeter, palju tahta.

11:31 Aseesimees Enn Eesmaa
Helir-Valdor Seeder.

11:31 Helir-Valdor Seeder

Aitah! Austatud ettekandja! Siin saalis ja varasemalt ka meedia vahendusel me oleme lugenud, et taiesti
UksUheselt seostatakse reisijate arvu kasvu tasuta uUhistranspordile tleminekuga. Mina vaatan
ametlikku statistikat, mis Maanteeamet on valja andnud, ja nden, et Uhistranspordi kasutamine ja
reisijate arv on kasvanud kdikides maakondades, s6ltumata sellest, kas see on tasuline vdi tasuta.
Naiteks, tasulise transpordiga Harjumaal on see kasvanud 30%, samal ajal kui tasuta piirkonnas
Varumaal 13%. Oelge, kas siin on selline seos, mida vaidetakse, voi ei ole. Millest vdib see reisijate arvu
kasv siis olla tingitud?

11:32 Andres Metsoja

Aitah! Ma arvan, et Uksuhest seost selles téepoolest ei ole. Votame jalle lihtsa naite. Ma saan aru, et teile
ei meeldi see Parnumaa teema, aga mul on raske teistel teemadel raakida, sest Parnu teemal ma olen
kdige rohkem kodus. Kui me paneme Pdhja-Parnumaa valda juurde the liini sinna, kus on tldse kokku
ehk kuus metsatalu ja vdib-olla nendest heal juhul pooled hakkaksid bussiga s&itma, siis me vdime
sditjate arvu kokku lugeda ning vorrelda liinikilomeetreid teenuse kasutajate arvuga. Teistpidi, kui me
teeme linna lahiimbrusesse uue liini, mis vdib-olla arvestab tmberkujunenud liikumisvajadust - seda,
et Parnu haigla asub seal, kus ta asub, ja kutsehariduskeskus seal, kus ta asub, ja seda, et vdib-olla oleks
Audrust vaja otse jduda haiglasse, mitte tulla bussijaama -, kui me loome uue liinivdrgu, mis thendab
seda uut omavalitsust kui tervikut, siis on selge, et tiheasustusega piirkonnas sditjate arv peabki
kasvama, sest me loome lisaliini ja seal inimesed sdidavad. Aga me ei saa seda taandada regionaalsele
meetmele, et ntud inimesed saavad kuskilt kaugelt metsanurgast séita hasti mugavalt keskusesse. See
ei pruugi alati nii olla, aga ei tahenda, et m&nel juhul see just nii on.

11:34 Aseesimees Enn Eesmaa
Peeter Ernits.



11:34 Peeter Ernits

Hea juhataja! Hea ettekandja! Ma kusin veel (le ja ootan sult otsest vastust. Uks on see, mis on
eelndusse kirjutatud, aga palju asju ei ole sinna kirjutatud. Minu kisimus sulle on selline: kui me selle
eelndu 664 heaks kiidame, siis kas selle tdttu tasuta Uhistransport Tartu ja Jdgeva maakonnas sailib? Kui
see mingitel pdhjustel dra kaob, selle eelndu parast, siis kas sina vastutad selle eest? Vi kes selle eest
siis vastutab?

11:34 Andres Metsoja

Aitah! Selle eest, kuidas Uhistransporti tuleb korraldada, vastutab Ghistranspordikeskus ehk
omavalitsused selles piirkonnas. Kindlasti ei ole see Andres Metsoja ega Peeter Ernits siin saalis seda
eelndu toetades.

11:35 Aseesimees Enn Eesmaa

Suur tanu ettekandjale ja soovime peatset tervenemist! Tervenemine peab olema kiire, sest jargmises
punktis oled sa jalle meie ees. Majanduskomisjoni liige Jaanus Marrandi teeb juhtivkomisjoni ettekande.
Palun!

11:35 Jaanus Marrandi

Lugupeetud istungi juhataja! Head kolleegid! Riigikogu majanduskomisjon arutas eelndu 664, mida teile
siin just esitleti, 9. oktoobril k.a. Kulalistena olid kohale kutsutud algatajate esindaja Andres Metsoja,
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi teede- ja raudteeosakonna juhataja Ain Tatter,
Rahandusministeeriumi regionaalhalduspoliitika osakonna digusndunik Olivia Taluste ja kohalike
omavalitsuste finantsjuhtimise osakonna ndunik Andrus J&gi ning justiitsministri ndunik Kert Karus.
Vabariigi Valitsus eelndu kohta oma seisukohta ei andnud - pdhjus on siin juba mitmel korral kdlanud.
Aru andsid neli ministrit: kaks olid toetavad ja kaks olid vastu, ei toetanud seda eelndu.

Arutelu, mis komisjonis toimus, ongi kdige lihtsam anda edasi nendesamade ministeeriumite
seisukohtade kaudu. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi kirjas on 6eldud, et eelndu ei taga
Uhistranspordiseaduses satestatud riigi ja kohaliku omavalitsuse Ulesannete eristamist, riiklike
vahendite otstarbekat ja sihiparast kasutamist ning kontrolli. Uhistranspordikeskusele, mis on kull riigi
ja kohaliku omavalitsuse asutatud mittetulundusuhing, kuid kus otsustusdigus on valdavalt kohalikul
omavalitsusel, antakse ulilai diskretsioon kulutada riiklikke vahendeid ja votta riigieelarvele kohustusi
kohalike omavalitsuste kitsastest piirkondlikest huvidest |ahtuvalt. Seejuures ei ole antud normide
alusel Maanteeametil vBimalik teha kohest jarelevalvet toetuste kasutamise otstarbekuse tle ning
seelabi tagada Uhistranspordiseadusega Maanteeametile pandud ulesannet koordineerida
maakondade ja Uleriigilise Uhistranspordi arengut. Selline oli siis Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi seisukoht.

Loen ette ka I8igu Justiitsministeeriumi seisukohast. Justiitsministeerium toetab algatatud eelndu
eesmarki suurendada piirkondlike Ghistranspordikeskuste padevust bussiliikluse, Uhistranspordi
korraldamisel. Justiitsminister leiab, et Uhistranspordikeskustel peaks olema digus avaliku teenindamise
lepingu alusel teostatava bussiliikluse liiniveo piletihinna kehtestamiseks ja ka taiendava
sdidusoodustuse tagamiseks.

Rahandusministeeriumi Uhe osapoole ehk riigihalduse ministri Janek Maggi sénul toimub eelndu
kohaselt riikliku toetusega bussiliiklus ainult piirkondlike Uhistranspordikeskuste kaudu. Eelndust ega
seletuskirjast ei selgu paraku, kas eelnBuga peetakse silmas, et valjaspool Uhistranspordikeskuste
tegevuspiirkonda bussiliiklust enam tldse ei korraldata. See on Hiiumaa ja Saaremaa kusimus, kus
Uhistranspordikeskuseid ei ole ja kus on tegemist Uhe omavalitsusega. Samuti heidab riigihalduse

minister ette, et eelndu punktiga 2, Uhistranspordiseaduse 8§ 30" |digete 3 ja 4 jargi kavandatakse
Uhistranspordikeskuste padevusse anda oma tegevuspiirkonnas tdiendavate soodustuste kehtestamine
bussiliikluse Gldiste tunnuste alusel kindlaks maaratud sditjate grupile ning avaliku teenindamise
lepingu alusel teostatava bussiliikluse liiniveo séidukilomeetri hinna ja piletihinna kehtestamine.
Uhistranspordikeskus ei ole erinevalt kohaliku omavalitsuse iksustest ega Maanteeametist kasitatav
avalikku vdimu teostava haldusorganina. Seetdttu ei ole Uhistranspordikeskusel kui eradiguslikul
juriidilisel isikul Eesti diguse jargi vbimalik anda haldus- ja digusakte. Sellist padevust
Uhistranspordikeskustele anda ei saa.



Rahandusministeeriumi teise osapoole ehk minister Toniste allkirjaga kirjas on 6eldud, et digeks
peetakse piirkondades ise otsustamist, kas tihendada liinivdrku vdi anda sditjatele tdiendavaid
soodustusi. Tehtud valikud ja soodustuste andmise ulatus ei peaks m&jutama saadava
Uhistransporditoetuse mahtu. Selline korraldus véimaldab maksimaalselt kohalikke olusid arvestada.
Nendest nelja ministeeriumi arvamustest ja loomulikult ka eelndu algatajate esindaja seisukohtadest
lahtuvalt kogu diskussioon komisjonis tegelikult hargneski. Toon naiteks valja Ain Tatteri seisukoha, kes
Utles, et Uhistranspordikeskused on mittetulundusuhingud, mille pdhitegevuseks on riigi, mitte kohaliku
omavalitsuse uUlesannete taitmine. Ta leidis, et eelndu ettepanek, mille kohaselt tihistatakse ministri
maarus, mis reguleerib, kuidas riigieelarves toetused kujunevad, kuidas nende Ule arvet peetakse ja
sihtotstarbelisust kontrollitakse ning rikkumise korral raha tagasi néutakse, tekitaks maaramatuse. Kui
mittetulundusuhingud maaraks ise piletihindu ja sdidusoodustusi ehk annaks digustloovaid haldusakte,
vOib suure téendosusega tekkida vastuolu pdhiseadusega. Nii et oleks asjakohane kusida ka
oiguskantsleri arvamust. Lisaks soovis Ain Tatter teada, kas eelndu algatajate eesmark on see, et kogu
otsustamine, sh vaga uksikasjalike tehniliste ntansside Ule peaks minema valitsuse padevusse. Eelndu
algatajate esindaja Andres Metsoja utles, et varem korraldasid Uhistransporti maavalitsused ning
Maanteeametiga oli samasugune side nagu praegu. Maavalitsused on nuud vahelt ara jaanud ning
jarelevalvelksus Maanteeameti alla tulnud.

NUud sellest, kas mittetulundusthingule vdib anda diguse halduslepinguga riigi raha jagada. Selle kohta
tdi naite justiitsministri ndunik Kert Karus. Ta vaitis, et Pdllumajanduse Registrite ja Informatsiooni
Ameti Leader-toetusprogrammi raames jagavad samuti mittetulundusthingud riigi raha.
Rahandusministeeriumi ametnik Olivia Taluste t&i valja, et kogu regulatsioon on &igusselgusetu.
Kusimusi tekitab muu hulgas see, kas eelndu on suunatud ainult maakonnaliinidele vdi ka kohalikele
liinidele ning kui maakonnas Uhistranspordikeskust ei ole, siis kuidas selles maakonnas liine toetatakse.
See on jalle see Hiilumaa ja Saaremaa kusimus. Rahandusministeeriumi teine esindaja Andrus J&gi Utles,
et digustehnilised kusimused vajavad veel ldbivaatamist ja tuleks mdelda, kas Uhistranspordikeskustele
peaks Ulesandeid andma riik vdi vBiks seda teha ka kohalik omavalitsus. Andres Metsoja leidis, et
Uhistranspordi korralduse seisukohast on debatt juba peetud, kuid oluline oleks teada, kuidas tagada
Uhistranspordikeskustele piisav volitusnorm, et taita riiklikult tellitud Glesandeid olukorras, kus
hangetega sdlmitakse lepingud kimneks aastaks. Samuti tuli uuesti tles see Leaderi teema, et kuidas
siis osal juhtudel justkui vdib anda mittetulundusthingule otsustusdiguse riigi raha jagada ja osal
juhtudel mitte. Rahandusministeeriumi ametnik t&i valja, et PRIA raha jagamise aluseks on maarused,
kus on piiritletud raha jagamise tingimused, ja kohalikud programmitiksused teevad haldusotsuseid.
Edasises diskussioonis esitas Toomas Kivimagi kiisimuse, mis kerkis eelnenud diskussioonis ka siin. Ta
Utles, et paindlikkuse suurendamiseks peaks Uhistransporditoetust jagama minister, aga eelndu p&hjal
saab delda, et algatajad ei usalda ministrit. Ta kusis Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
esindajalt, miks korraldab jarelevalvet Maanteeamet ja maakondadele ei anta otsustusdigust, kui riik on
kindlaks maaranud maakondade Ghistranspordile eraldatava rahasumma. Samuti soovis Toomas
Kivimagi algatajatelt teada saada, mis pdhimotte jargi jagataks maakondlikku toetust
Uhistranspordikeskuste vahel. Ain Tatter tapsustas, et majandus- ja kommunikatsiooniminister ei jaga
enam toetusi maakondade vahel ning rakendusuksuseks on Maanteeamet, kuna Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumil ei ole osakonda, mis tegeleks Uhistranspordiga, ja Maanteeametil on
see olemas.

Edasi jouti diskussiooniga selle kohani, kus Erki Savisaar leidis, et Uhistransport ei peaks olema mdne
suurlinna ktsimus, vaid ule Eesti loogiline. Samuti peaks peatused olema vajaduspdhiselt maaratud.
Lisaks leidis ta, et valdade liitumise tulemusena on osa liine riikliku dotatsiooniga. Erki Savisaar t&i ka
valja, et omavalitsustel on jatkuvalt digus otsustada bussipileti hinna tle oma liinidel. Andres Metsoja
juhtis tahelepanu, et valitsus peaks olema kohaliku omavalitsuse kdige usaldusvaarsem partner. Lisaks
on volikogul 8igus otsustada, kes saab nende haldusalas soodsamalt Ghistransporti kasutada.

Selline oli lGhike tlevaade majanduskomisjonis toimunud diskussioonist antud teemal, mis suures osas
jargis sedasama mustrit, mida jargisid siin kiisimused eelndu algataja esindajale. Komisjon tegi ka
otsused: tehti ettepanek votta eelndu taiskogu paevakorda 16. oktoobril, s.o tana (konsensuslikult)

ja esimene lugemine I6petada (poolt oli 5 ja vastu 2 komisjoni liiget, 1 jai erapooletuks). Uhtlasi tehti
konsensuslik ettepanek maarata muudatusettepanekute tahtajaks 30. oktoober kell 17. Tanan
tahelepanu eest!



11:46 Aseesimees Enn Eesmaa
Kusimuste vooru alustab Andres Herkel.

11:46 Andres Herkel

Aitah, harra juhataja! Austatud ettekandja! Mul on p&him®dttelist laadi kisimus. Te osutasite siin paris
alguses, et kulalistena olid kohale kutsutud kolme ministeeriumi ametnikud, kes tegelikult esindasid
kokku nelja ministrit, ja Vabariigi Valitsuse seisukoht puudub. Kull aga on ministeeriumid esitanud risti
vastukaivaid seisukohti. Miks komisjon kutsus ametnikud? Miks ei kutsutud kohale nelja ministrit?
lImselgelt on tegemist poliitilise erimeelsusega, poliitilise kiisimusega. Niiviisi kaitudes Riigikogu
komisjon tegelikult ju politiseerib ametnikke seal, kus neid politiseerima ei peaks. Kui minister oleks
mone teise erakonna inimene, esitaks naiteks majandusministeeriumi ametnik hoopis teistsugust
arvamust. Miks te loote sellist silmakirjalikkust? Komisjon vdinuks sellisel juhtumil ministrid kohale
kutsuda.

11:47 Jaanus Marrandi

Tanan! Teie markus on mingil maaral p&hjendatud. Paraku pean tunnistama, et ega komisjon ei kutsu
neid kohale. Kulalised kutsub kohale komisjoni esimees vastavalt paevakorrapunktile, see on tema n-6
prerogatiiv. Me seda komisjonis ka ei arutanud. V&ib-olla tdesti oleks olnud maistlikum ministrid
kutsuda. Samas on ju selge, et selle teema arutamiseks laksid need kirjad varem valitsusele, valitsuse
istungile. Nii et seal olid need seisukohad juba esindatud. Ega ka ministeeriumi ametnikud tegelikult
muid seisukohti ei esitanud kui neidsamu, mis olid nendes kirjades ja mida ma hasti lGhidalt siin
tsiteerisin. Nii et mingis mdttes on tegu kahetsusvaarse juhtumiga, kus naiteks Rahandusministeeriumis
on justkui kaks seisukohta. Seda on vdib-olla testi keeruline taibata, aga nii see on.

11:48 Aseesimees Enn Eesmaa
Suur aitah! Ettekandjale rohkem kusimusi ei ole. Avan labiraakimised fraktsioonide esindajaile. Erki
Savisaar Eesti Keskerakonna fraktsiooni nimel. Kaheksa minutit on palutud.

11:49 Erki Savisaar

Austatud juhataja! Head kolleegid! Kaesolev aasta on olnud maakondliku Ghistranspordi jaoks
revolutsiooniline. Alates 1. jaanuarist loodi kdikjal Ule Eesti Uhistranspordikeskused, mis korraldavad
maakonnasisest tUhistransporti. Erandiks on Hiiumaa ning Saaremaa, kus korraldab Uhistransporti
kohalik omavalitsus. Kui varem korraldas Uhistransporti enamasti maavalitsuse spetsialist, kes oli tihti
t66l poole koormusega, siis niud on keskustes to6ol mitu logistikut, kellel on senisest enam aega ja
ressurssi, et kohalikku liinivérku arendada. Samuti saavad keskused valideerimise kaudu reaalset
tagasisidet liinide taitumuse kohta ning neil on vdimekus uute liinide lisamiseks ja graafikute
parandamiseks. Aastaid kestnud Uhistranspordi alarahastamine tdi kaasa olukorra, kus sditjate hulk
aasta-aastalt vahenes, millele omakorda reageeriti liinide hdrendamisega. Kaesoleval aastal on esimest
korda riigieelarves olemas reaalsed vahendid liinimahu suurendamiseks. Ténavu on selleks ette nahtud
3,3 miljonit eurot, mis on rohkem kui viimasel 14 aastal kokku.

Teine oluline kuupaev oli Uhistranspordi jaoks 1. juuli, millal anti Ghistranspordikeskustele véimalus
pakkuda tasuta maakondlikku Uhistransporti. Eesti 15 maakonnast 11-s saab maakonnaliinidel tasuta
sdita. Inimesed on tasuta sdidu hasti vastu vdtnud: kolmandas kvartalis tehti tle miljoni reisi rohkem
kui eelmise aasta samal perioodil. Naiteks augustis oli kasv Ule Eesti keskmiselt 33%. Tasuta
Uhistranspordi esimesed kuud on selgelt tdestanud, et s6idu hind on inimestele tahtis. Seega on
paljude inimeste liikumisvdimalused suurenenud. Naiteks Tartumaal vbidab iga paev 25 kilomeetri
kaugusel t66l kaiv inimene ligi 800 eurot aastas. Liikkumisvéimalused paranevad ja kaugemal t66l kaijad
ei pea enam tegema suuri kulutusi transpordile, vdites 13. kuupalga, ning ka eakate ja laste liikuvus
suureneb.

Kdik oleks hasti, aga torvatilgaks meepotis on tana arutusel olev eelndu, mis tahab inimestelt tasuta
Uhistranspordi ara votta voi halvemal juhul isegi kogu maakondliku Uhistranspordi jargmisel aastal
seisma panna. Seejuures on riigieelarvelised vahendid kvaliteetse Uhistranspordi pakkumiseks riigi
eelarvestrateegias olemas tervelt neljaks aastaks. Eelnduga tuhistatakse riigieelarvevahendite
taotlemise, eraldamise ja kasutamise senine labipaistev ja kontrollitav haldusmenetluse kord. Kehtiva



volitusnormi ja maaruse eesmark on tagada riigieelarvevahendite kasutamise labipaistvus ja kontroll.
Jaab arusaamatuks, miks riigieelarvevahendite sihiparase kasutamise kontrolli vajab vaid riiklik laeva-,
lennu- ja rongiliiklus ning sama olulise rahalise mdjuga bussiliikluses seda enam vajalikuks ei peeta.
Toetuse kasutamise Ule jadks haldusjarelevalvet tegema Maanteeamet. Samas puuduksid igasugused
asjakohased normid, mis reguleeriksid toetuse kasutamist, aruandlust ja tagasimaksmist, mille Gle
saaks Maanteeamet jarelevalvet teostada. Praegu esitavad Uhistranspordikeskused Maanteeametile
Uhistransporditoetuse taotluse koos selgitusega. Maanteeamet hindab taotluse p&hjendatust ja
kehtivale riigi eelarvestrateegiale vastavust ning teeb ettepanekud riigieelarve vdimalustest Iahtudes.
Seetdttu on Maanteeameti eelarvele lisatud bussiliikluse korraldamiseks ette nahtud vahendid, mida
amet jaotab Uhistranspordikeskuste ning Hiiumaa ja Saaremaa omavalitsuse taotlustest lahtudes.
Eelnduga viiakse avaliku teenindamise lepingute alusel korraldatavaks bussiliikluseks, Uhistranspordiks
ette nahtud riigieelarvevahendite, toetuste jaotamine piirkondlike Uhistranspordikeskuste vahel
Vabariigi Valitsuse tasemele, tsentraliseerides valdkonda, mida ei ole vaja tsentraliseerida. Samas ei
tulene eelndust, millistest kaalutlustest Idhtudes peaks Vabariigi Valitsus hindama piirkonnapdhist
otstarbekust ja majanduslikke vBimalusi. Kui eelndu algataja eeldab, et otsustustasandi viimine
Vabariigi Valitsuse tasemele vdimaldab rohkem Uhistranspordikeskuste soove rahuldada, siis pean
meelde tuletama, et riigieelarve vdtab vastu Riigikogu. Seega on Uhistranspordi korraldamiseks
maakondlikul tasandil tapselt nii palju vahendeid, kui meie siin saalis otsustame, sdltumata sellest, mis
tasandil raha jaotus kinnitatakse. Lisaks on oht, et kui Vabariigi Valitsus ei suuda kokku leppida raha
jaotuses Uhistranspordikeskuste vahel, siis katkeb veoteenus sootuks, kuna vedajad ei ole ndus ilma
rahata teenust pakkuma.

Eelndu teine muudatus on, et thistranspordikeskused vdiksid pdhjendamata kasutada riigieelarvelisi
eraldisi nii kohaliku omavalitsuse kui ka maakonnaliinide korraldamiseks, Uhistransporditaristu
investeeringuteks ja uuringuteks nii maakondades kui ka linnades. Eelndu autorite selgituste kohaselt
on esmatahtsad just kohaliku omavalitsuse huvid. Seega on eelndu algataja Uks tegelikke eesmarke
Uleriigiliste Ulesannete taitmiseks ette nahtud vahendite kasutamine kohalike omavalitsuste Ulesannete
taitmiseks. Kui see on téepoolest Riigikogu soov, siis tuleb riigieelarve seaduses maaratleda
Uhistransporditoetuste kasutamise sihtotstarbena ka kohalike omavalitsuste Glesannete taitmine, kuid
seda tuleb teha kdiki omavalitsusi vordselt koheldes, sh Tallinna.

Kokku v&ttes on tegemist eelnduga, mida ei toeta ei Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium ega
ka Rahandusministeerium. Lisaks tunnistab Justiitsministeerium, et see eelndu ei ole normitehniliselt
padev. Keskerakonna fraktsioon ei nde siinkohal kahjuks muud vdimalust kui see eelndu esimesel
lugemisel tagasi lUkata. Aitah!

11:55 Aseesimees Enn Eesmaa
Sven Sester, Isamaa fraktsioon.

11:56 Sven Sester

Lugupeetud juhataja! Head kolleegid! Ma ei ole ette valmistanud kdnet nii nagu eelkdneleja, kes siin
pikalt mingeid traktaate maha luges. Aga mind ajendasid siia tulema just eelkdneleja mingid laused ja
mingil maaral ka see debatt, mis siin saalis oli. Mdned asjad on tarvis ara asjatada.

Natuke debatist. Kas kuulaja ei taha kuulata vdi kusija ei oska kusida? Ma ei saa aru, milles on probleem.
Aga mind pani ausalt 6eldes natuke imestama selliste dramaatiliste lausete Gtlemine. Ma panin neid
isegi endale kirja: "Tahab tasuta Ghistranspordi ara votta.", "Miks pistate kde tasuta Ghistranspordi
kaukasse?", "Kas Uhistranspordikeskused tahavad endale iguseid?". See meenutab mulle natukene
seda kunagist loosungit "Vee hind kontrolli alla!" - Heimar Lenk oli tdna ka kUsija, ta maletab seda. Nii et
niisugused moénusad huudlaused.

Ma ei tea, kas osa ei saa aru, millega siin tegu on, vdi panevad silmad kinni. Ma utlen veel kord kdigile
nendele, kes téana ei taha selle eelnduga edasi minna: head sdbrad, head kolleegid, selle eelnduga ei
vOeta tulevikus ara tasuta Uhistranspordi véimalust Uhes vdi teises kohalikus omavalitsuses vdi
maakonnas. Ei vdeta ara! Utlen veel korra, et seda ei vdeta ara, aga Uhistranspordikeskustele antakse
vBimalus ise otsustada vastavalt valitsuse tahtele suunata rahasummasid Uhte, teise vdi kolmandasse
omavalitsusse. Neile antakse v8imalus otsustada, kas nad tahavad liine tihendada, kas nad tahavad
bussipeatuseid juurde ehitada vdi nditeks tasuta Uhistranspordi teha. Nende otsuste vastuvétmine on
nende digus. Ministril ei ole digust 6elda, et tasuta Uhistransport Eestis kdigile. Kohalik omavalitsus teab



paremini kui mina, sina vdi minister, kas neil on tasuta Uhistranspordi vdi naiteks liinivorkude
tihendamise soov.

Ma md&tlen ka seda, et need lepingud, mis praegu s6lmitakse, on ju valdavalt kimneaastased lepingud.
Mul tekib Uldse ktusimus, millist rolli mangib Maanteeamet hiljem, kui sellised lepingud on juba sdImitud
- mida ta seal monitoorib v&i millega opereerib. See on eraldi kiisimus. Ma veel kord Utlen, et arme
kardame anda vdimalust, kui me oleme teinud poliitilise otsuse. Poliitiline otsus on see: suunata
taiendavat raha kohalikele omavalitsustele Uhistranspordi arenguks. See on poliitilise otsuse koht, kui
palju me sinna raha anda tahame. 13 miljonit - selge, poliitiline otsus on tehtud. Arme kardame anda
neile vdimalust 6elda, mida nad selle rahaga teha tahavad. Kui nad tahavad teha soodustusi, anname
selle vBimaluse. Kui nad tahavad teha liinide tihendamisi, anname selle vGimaluse. Kui nad tahavad
teha tasuta Uhistransporti, anname selle vdimaluse. Arme kardame seda! See oli minu sdnum. Aitih
teile!

11:59 Aseesimees Enn Eesmaa

Austatud kolleegid, Ghtegi nime nimetamata Utlen, et teinekordki on selles saalis olnud kuulda
etteheiteid, et liiga palju on poliitikat. Me saame vist kull digesti aru, et poliitikud on sellele todle
valitud. Alati on neid, kes Utlevad, et Isamaa on igavene, ja on ka neid, kes Utlevad, et Keskerakond on
pohiline. Kristen Michal, palun!

12:00 Kristen Michal

Hea aseesimees! Head saalis olevad Riigikogu liikmed! Mulle jai see repliik segaseks, aga ilmselt ma ei
olnud ainukene. V3in kohe delda, ma ei hoia pinevust uleval, et Reformierakond toetab eelndu,
sellepdrast et tegemist on eelnduga, mis laheb &iges suunas, kohapealse otsustamise suunas, ja mitte
ainult selleparast, et Sven Sesteri esinemisest paistis siirast muret Eesti rahva ja transpordi tuleviku
parast. Ka seda paistis. Eelndu sisu - otsustamise viimine kohapeale - on kindlasti vaga oluline.
M&elge naiteks pikaajalisele transpordikogemusele Tallinnas. Uks varasem rootslaste tehtud uuring
naitab, et Tallinnas suurenes kogu selle tasuta - v&i tasutud, mis on tdpsem termin - Uhistranspordi
tulemusena reisijate arv 1,2% ja see suurenes jalakaijate arvel. Kui ntitd aastaid vorrelda, siis aastal
2012 oli Uhistranspordiga toole sditvaid inimesi 42% ja aastal 2017 oli neid 35%, hoolimata sellest, et
Tallinna elanike arv ja dotatsioon suurenevad.

Siin saalis kblas ka kusimus, kas see mudel on dnnestunud. Ma vaidan, et Eesti inimesed ootavad pigem
kvaliteeti ja uusi lahendusi kui kvantiteeti. Keskerakond esindab siin saalis seda hoiakut, et rohkem
kvantiteeti ja tsirkuleerivaid busse, mitte niivérd naddisaegset ndudetransporti. Ma arvan, et on
kohane Tanel Talvele meenutada, et ministrina suhtlesin ka saarlastega, naiteks Kalle Laanetiga. Vain
seda kinnitada. Juba tollal oli saarlastel idee n6udetranspordiga edasi minna, mis on marksa
innovatiivsem lahendus. Ja Ukskdik, kes seda edasi ajab, see ongi hea idee - seda tulebki ajada.

Kui kusida, mis on tulevikualternatiivid tanasele susteemile, siis nendeks on juba mainitud
ndudetransport ja kindlasti kvaliteedi tdus. Siin mainiti pdgusalt reisirongiliiklust. Reisirongiliikluse
puhul oli ju ndha, et kui kvaliteet muutus, laks ka reisijate arv oluliselt suuremaks. See on tegelikult ka
alus ja ootus. Kindlasti vdiks ka reisirongiliiklusega edasi minna. Pigem on seal ettevdtte poolel see
mure olnud, et ministeeriumile ei ole suudetud uute rongide numbreid esitada.

NUud eelnBust endast. Andres Metsoja Utles, et seda ei tasu vaadata poliitilisena. Ma arvan, et see
eelndu on vagagi poliitiline. See on p&himdttelise valiku kisimus: kas otsustatakse kohapeal, kas
kohapealsed inimesed teevad neid otsuseid, kas vaadatakse vajadust, kas liinivdrku korraldatakse
Umber. Ja see eelndu on ka selles mdttes poliitiline, et Isamaa - eelndu esitamise hetkel veel IRL - peab
tegema nii, et kui eelndu on juba komisjonis toe saanud ja saab selle toe ka esimesel, teisel v&i mis
iganes lugemisel saalis, siis see ei jaa koalitsioonisisese surve vdi mangu tottu kadunuks. Ma arvan, et
seda digustust neil oma valijate ees ei ole. Heimar Lenk kusis, mis juhtub erakonnaga, kes Iaheb tasuta
transpordiga vastuollu. Mina Utlen Isamaale julgustuseks hasti lihtsalt, et kui erakond seisab oma
valijate p6himdotete eest, siis valijate hulk tavaliselt suureneb. Nii et jdudu! Aitah!

12:03 Esimees Eiki Nestor
Andres Herkel Vabaerakonna fraktsiooni nimel.

12:03 Andres Herkel



Austatud esimees! Austatud Riigikogu liikmed! Ka Vabaerakonna fraktsioon toetab selle eelnéu
menetlemise jatkamist. Me isegi ei nae siin tingimata ohtu, et selle eelndu vastuvdtmine peaks
tahendama seda, et nendes maakondades, kus tasuta Uhistransporti on rakendatud, see kohe kaduma
hakkab. Aga see kindlasti viib otsustamispadevuse lahemale ka nendele inimestele, kes seda transporti
kasutavad, nendele maakondadele, nendele omavalitsustele.

Jah, digustehnilised kUisimused vdivad siin vajada Ulevaatamist: kas Uhistranspordikeskustele annab
Ulesandeid riik vdi kohalik omavalitsus, kes saab teha otsused rahaeraldiste kohta, kas
Uhistranspordikeskus ise MTU-na vai mitte. Oigusselguse probleemid vdivad selles eelndus olla, aga
ilmselge on, et hea tahte korral on need lahendatavad. Tegelikult on eelndus valjendatud arusaamine,
et otsustuspadevus tuleb viia Uhistranspordikeskuste endi katte. See |ahtub Uhest vaga universaalsest
printsiibist, mis vdiks isegi mingis mdttes maailmavaateulene olla. Vddraparaselt 6elduna on see
"subsidiaarsus", eesti keeles kasutatakse minu meelest mdnikord md&istet "lahimuspdhimdte". See
Utleb, et seal, kus otsuseid saab teha madalamal tasemel, tuleb need otsused madalamal tasemel ka
teha.

Mis puudutab Parnu maakonda, siis ma olen otseallikatest kuulnud tegelikult neidsamu probleeme,
millest Andres Metsoja siin vaga kenasti raakis. Seal on tekkinud ebaloogilise kujuga omavalitsused: seal
on linn, mis on linna loomulikest piiridest kaugel valjas. Seal on ilmselgelt vaja koost66d omavalitsuste
vahel nende asjade korraldamiseks. Seal on uus bussiterminal, mille kulusid on vaja katta, aga mis on
kindlasti Uhistranspordi tarbijatele mugav ja vajalik. Valitsus peaks vaatama tervikut ja tagama raha
jaotamise, aga need konkreetsed otsused, milline liin kuhu s&idab, kas see on tasuline vdi tasuta, on
mdistlik jatta kohalikule tasandile, kas v&i Uhistranspordikeskusele, kui kohalik omavalitsus on selle ellu
kutsunud. Néndaviisi vBiks see toimida.

Ma veel kord réhutan seda, et tegemist on poliitilise tasandi kiisimusega, mistdttu voiks

ministritel téepoolest olla julgust mitte lUkata ette ametnikke pdhjendama, vaid see vaidlus ise maha
pidada. Ja siin saalis tapselt samamoodi. Ma loodan, et see eelndu tuleb ka teisele ja kolmandale
lugemisele ning rahvasaadikud ja fraktsioonid ei haaleta mitte mingisuguste koalitsiooni koos hoidvate
vOi mitte koos hoidvate kokkulepete jargi, vaid nii, kuidas nad selle valdkonna korraldamist digeks
peavad. Ma arvan, et sellisel juhul on olemas k&ik eeldused, et see eelndu - ilmselt m&neski aspektis
muudetud kujul - jduab ka vastuvdtmisele. Aitah!

12:07 Esimees Eiki Nestor
Tanel Talve Sotsiaaldemokraatliku Erakonna fraktsiooni nimel. SGnavétt kohalt, palun!

12:07 Tanel Talve

Aitah! Ma tahan Kristen Michalit tanada selle meeldetuletuse eest ja lihtsalt informatsiooni m&ttes delda
seda, et me oleme nuud Saaremaal jdudmas ka sénadest tegudeni. Meil on juba sotsiaaltranspordi
autodele paigaldatud vastavad susteemid, kohe-kohe peaks valmima ka tarkvaraline pool, mis tellimist
puudutab. Nii et nutikas ja n6udepdhine Uhistransport peaks Saaremaa naitel nudd kohe reaalsuseks
saama, et see ei jadks ainult sbnadesse. Tapselt niisamuti, nagu veetakse ka interneti valguskaabel meie
inimesteni.

12:08 Esimees Eiki Nestor

Labiraakimised on |6ppenud. Austatud Riigikogu, majanduskomisjoni ettepanek on eelndu 664 esimene
lugemine I6petada. Samal ajal on Keskerakonna fraktsioon teinud ettepaneku eelndu 664 esimesel
lugemisel tagasi IUkata. Seda ettepanekut on meil vaja haaletada.

Austatud Riigikogu, panen haaletusele Keskerakonna fraktsiooni ettepaneku eelndu 664,
Uhistranspordiseaduse muutmise seaduse eelndu esimesel lugemisel tagasi lUkata. Palun votta
seisukoht ja haaletada!

Haaletustulemused

Ettepaneku poolt ... (Aplaus saalis.) Ettepaneku poolt on 38 ja vastu 37 Riigikogu liiget, erapooletuid ei
ole. Ettepanek leidis toetust. EelnBu 664 on esimesel lugemisel tagasi [Ukatud.

4. 12:11 Ehitusseadustiku muutmise seaduse eelndu (703 SE) esimene lugemine


https://www.riigikogu.ee/tegevus/tooulevaade/haaletused/haaletustulemused-kohalolekukontroll/ef7440df-a085-43fb-9510-ce4bd44f23d9/

12:11 Esimees Eiki Nestor

Meie jargmine paevakorrapunkt on Riigikogu liikkmete Andres Metsoja, Tanel Talve, Erki Savisaare, Urve
Palo, Toomas Pauri, Mart Sultsi, Dmitri Dmitrijevi, Toomas Vainaste, Barbi Pilvre, Hardi Volmeri, Hannes
Hanso, Jaanus Marrandi, Heljo Pikhofi, Toomas Jurgensteini, Valeri Korbi, Peeter Ernitsa, Tarmo
Kruusimae, Krista Aru, Kulliki Kibarsepa, Marko Pomerantsi ja Raivo Aegi algatatud ehitusseadustiku
muutmise seaduse eelndu 703 esimene lugemine. Algatajate ettekandja on Andres Metsoja. Palun!

12:11 Andres Metsoja

Hea Riigikogu esimees! Eks ma puutan selle eelnduga veenvam olla. Eelndu 703 kasitleb
ehitusseadustiku muutmist. Ja selle eelndu kokkukirjutamisel on aktiivselt osalenud nii Tanel Talve kui
Erki Savisaar lairibavdrgu toetusrihmast. Me tuleme selle eelnduga uuesti saali eelkdige selleparast, et
tegeleda lairiba temaatikaga. Tahame sellega anda jarje meie eelmisele algatusele, millest on saanud
seadus ja mis puudutab taristu ristkasutust. Vahepeal toimunud aruteludest v8i otsustusprotsessidest
nii palju, et kui me toona arutasime, kuidas taristut ristkasutada, siis tanaseks oleme jéudnud juba
sinnamaani, et on valja kuulutatud hange "valgete alade" katmiseks. Ma tean ka, et sellesisulised
pakkumised on esitatud ja Tehnilise Jarelevalve Amet nende "valgete alade" valjaehitamisega
konkreetselt tegeleb.

Aga nlud siis eelndu juurde. Uhelt poolt vahendab eelndu blrokraatiat, seda eelkdige sidekaablivdrgu
valjaehitamise kontekstis. Kui me eelmine kord radkisime oma toetusrihmaga sellest, et taristut oleks
vBimalik Uldse ristkasutada, siis seekord, ehitusseadustiku muutmise eelnduga, me raagime sellest,
kuidas Uhtlustada elektripaigaldise ja sidepaigaldise ehitamistingimused. Nimelt vdeti juba mdned
aastad tagasi siinsamas saalis vastu otsus, et kui on tegemist kuni 35-kilovoldiste madalpinge- ja
keskpingeliinidega, siis saab seda ehitust lihtsustatud korras labi viia. Paraku on olukord

jaanud selliseks, et side- ja elektripaigaldiste ehitamist ei ole seaduste kontekstis Ghitatud. Ometi me
teame, et sellesama elektrimastiga, kuhu ilmselt tulevikus paigaldatakse ka optiline kaabel, tuleb jéuda
Euroopa Liidu, ettevodtjate ja ka riigieraldiste toel valja ehitatud lairibataristuni ehk lairiba baasvdrguni.
Me soovime selle eelnduga tekitada olukorra, kus projekteerija projekteerib oma litsentsi alusel vérgu.
Selleks, et omavalitsus saaks sellest tegevusest teada, tuleb koostada n-6 geodeetiline plaan, mis
esitatakse korrast lahtuvalt kimne paeva jooksul kohalikule omavalitsusele. Kui v8rgu valjaehitamise
jarel voi selle ehitamise kaigus ilmneb moni kaitsevoond voi kaeveloa vajadus, siis tuleb podrduda
kohaliku omavalitsuse poole ja maaomanikult kooskdlastust kusida. P6himé&tteliselt on nii, et kui vérk
on valmis ehitatud vdi ehitamisjargus, koostatakse teostusjoonised ja peale seda voetakse vork
kasutusse.

Lisaks sellele tuuakse selle seaduseelnduga sisse uusi maisteid. Uks neist on passiivne lairibataristu, mis
on tegelikult Ule vBetud ettevdtlus- ja infotehnoloogiaministri k.a 17. juuni maarusest, mis kasitleb
jargmise pdlvkonna elektroonilise side juurdepadsuvdrgu passiivset lairibataristut. Me arutlesime
parima vdimaliku terminoloogia Ule ja kokkulepe jai, et selle mdiste Ulevétmine sellest maarusest vdiks
olla asjakohane. Samuti tuuakse lisaks kaablikanalisatsioonile sisse kaablitunnel. Te olete vdib-olla
teedartes ndinud roosasid vdi oranZe - neid on eri varvides - juhtmejuppe, mis maa seest valja tulevad.
Tegelikult on need kdrid, mille sisse puhutakse tanapaeval optiline kaabel ja mis siis vBrku Uhendatakse.
Neid v&ib ka praegu lihtsustatud korras ehitada, aga seaduse jargi on nii, et kui sinna sisse valguskaabel
puhuda, siis need justkui alluvad ehitus- ja kasutusloa menetluse kaudu ehitusseadustiku nduetele.
See eelndu puudutab ka ehitamise piiranguid riigipiiri taristu Umbruses ehk justkui tekitab

teistpidi burokraatiat juurde. Me olime ka selle eelndu koostamisel natukene kimbatuses, kas akki on
tegemist kobarseaduseelnduga, mille me siia saali toome, aga me jéudsime Uhisele arusaamisele.
Siseminister oli majanduskomisjoni esimehelt palunud seda teemat kiirendatud korras kasitleda ja me
leidsime, et neid asju on vdimalik Uhildada. Suuresti on tegemist tehnilise taristu kisimustega piirialal,
moningal juhul isegi valjaspool riigipiiri tsooni.

See eelndu utleb vaga konkreetselt seda, et kdik, mis puudutab piiritaristut ja selle vadljaehitamist, ei ole
tavainimestele avalik ega kattesaadav. Uhelt poolt tuleb tagada turvalisus ja julgeolek ning teiselt poolt
saab seda siis lihtsustatud korras teha. Piirkonna elanikele on satestatud piirang, mille jargi tuleb
edaspidi kdigil neil, kellel on vara riigipiiri tsoonis voi selle vahetus ldheduses, kooskdlastada need
tegevused Siseministeeriumi ja/vdi Tehnilise Jarelevalve Ametiga. Luhidalt kokku vottes on selle eelndu
sisu teile edasi antud. Aitah!



12:19 Esimees Eiki Nestor
KUsimused eelndu algatajale. Henn Pdlluaas, palun!

12:19 Henn Polluaas

Aitah! P&hiseadus ja ka riigipiiri seadus satestavad taiesti Uheselt, et Eesti piir on maaratud 1920. aasta
Tartu rahulepinguga. See, kus meil praegu piirikontroll toimub, on ajutine majanduspiir. See ei ole
seaduse jargi riigipiiri staatuses, kuna piirileping Venemaaga on siiani sdlmimata. Nii et kuhu me siis
ikkagi ehitame seda lairiba, mis on vaga vajalik? Kogu selle eelnBu sisu on vaga vajalik. Kas me ehitame
seda Tartu rahulepingu jargsele joonele vo6i me raagime ikkagi ajutisest kontrolljoonest, mitte riigipiirist,
nii nagu siin seaduseelndus on satestatud?

12:20 Andres Metsoja

Aitah! Eelndu teises punktis satestatakse, et riigikaitseline ehitis on ka Siseministeeriumi valitsemisala
valduses olev riigipiiri taristu. Vastavalt Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammi 2015-2019 punktile 6.36
on Politsei- ja Piirivalveamet alustanud Eesti idapiiri valjaehitamist ajutise kontrolljoone piiriribale,
sealjuures Euroopa ja NATO valispiirile vaarilise integreeritud tehnilise valvestusteemi rajamist. Me
raagime vaga konkreetselt siin loetletud variandist.

12:21 Esimees Eiki Nestor
Urve Tiidus, palun!

12:21 Urve Tiidus

Aitah, lugupeetud juhataja! Lugupeetud ettekandja! Selle eelndu seletuskirjas on uuesti korratud seda,
mis on meile vaga hasti teada, et 2020. aastaks peab kdigil eurooplastel olema juurdepaas vastava
kiirusega internetiihendusele. Ma ei hakka seda ette lugema. Uhtlasi réhutatakse siin, et kiire
internetiihendus peab olema Eestis kattesaadav kogu riigi territooriumil. Kui palju viib see eelndu meid
sellele eesmargile lahemale, et nimetatud aastaks oleks Eestis kiire internetihendus kdigile
kattesaadav?

12:21 Andres Metsoja

Aitah! Kindlasti aitab see eelndu k&iki turuosalisi, sest optilise kaabli valjaehitamine laheb lihtsamaks -
punkt tks. Punkt kaks: kindlasti on sellel ka oluline m&ju "valgete alade" katmisele. Siin on tegelikult
valja toodud, et Elektrilevi prognoosi kohaselt téhendaks see valjaehitamine "valgetel aladel" 3500
ehitusloa esitamist, ehitusteatise ja kasutusteatise valjaandmist. Ja kui vaadata veel laiemalt, siis
sideliinide ehitamiseks tuleks ehitusteatis ja kasutusteatis esitada ligi 50 000 juhul. See k&ik on reaalne
aeg ja reaalne raha, mis tuleks kinni maksta meil, kas maksumaksjatel voi teenuse tarbijatel.
Hinnanguline taiendav kulu oleks ca 4,8 miljonit eurot, mille eest saaks "valgetel aladel" luua
ndudisaegse sideihenduse 3200 majapidamisele.

12:23 Esimees Eiki Nestor
Henn Pdlluaas, palun!

12:23 Henn P6lluaas

Aitah! Ma jatkan eelmist kisimust. Sa ise ka mainisid, et see lairiba tuleb ajutisele kontrolljoonele ja
kogu eelndu seda puudutabki. Miks me siis ei raagi selles eelndus ajutisest kontrolljoonest? Eelndu

punkt 4§ 121" on "Piirangud ehitamisele riigipiiri taristu Gimbruses". Ja mujalgi kasutatakse just valjendit
"riigipiir". Miks ei raagita siin nendes terminites, nagu on ka seadustes satestatud?

12:24 Andres Metsoja

Aitah! Tegelikult kasitleb see seaduseelndu kahte teemat. Uks neist puudutab tdepoolest valguskaabli
kui rajatise ehitamist ja rajamist, paigaldamist kas maa sisse vdi dhku. Ja teine pool puudutab piiriala,
selle piiririba valjaehitamist. Seal on eriregulatsioon. Piiririba elemendid on naiteks patrullrada,
piirdeaed, sillad ja purded, jaljeriba, juurdepaasuteed ja muu vajalik. Konkreetselt see kaasus, mille te
vadlja tdite, et me ehitame piirialale, piiriribale valguskaablit, ei pea Uks Uhele paika. Vdib-olla pannakse



ka seda sinna teatud juhtudel, aga seal on vaga palju tehnilise taristu elemente. Tehniline taristu on
tegelikult nagu kogum: see ei ole majakujuline, vaid seal v8ib olla vaga erinevaid rajatisi, nagu ma juba
Utlesin - sinnamaani valja, et kuskil piiriribast kaugemal asub drooni maandumis- ja laadimisplats.
Avalikkusele muutuks justkui pimedaks kogu see tegevus, mis ehitisregistris kannetena on vdi ei ole.
Teiselt poolt inimestel, kes elavad selle ala lahedal vai kes sellega koguni kuidagi piirnevad, on kohustus
edaspidi kooskélastusmenetlus labi viia.

12:25 Esimees Eiki Nestor

Aitah, Andres Metsoja! Rohkem algatajale kisimusi ei ole. Majanduskomisjoni ettekandja on Erki
Savisaar. Palun!

12:26 Erki Savisaar

Austatud juhataja! Lugupeetud kolleegid! Majanduskomisjon arutas seda eelndu teisipaeval, 9. oktoobril
ja eelndu algataja tutvustas seda seal sama po&hjalikult nagu siin hetk tagasi. Arutelu kaigus tekkisid meil
mdned taiendavad kusimused. Oli kisimus, kas sellel seadusel on ka tagasiulatuv m&ju. Vastuseks
saime, et selle eelnduga ei hakata tagasiulatuvalt rajatisi omandivormi kontekstis selgitama, vaid
antakse kohalikule omavalitsusele ja sideettevéttele vBimalus burokraatiat vahendades hoida kokku
pea 5 miljonit eurot.

Selle juurde veel sisulisest muudatusest. Kui toru vdi kiikertoru on juba maasse pandud, siis
ehitusseadus lubab sinna lihtsustatud korras paigaldada vaskkaabli, aga mingil p&hjusel ei tohi sinna
paigaldada optilist kaablit. See eelndu lubab ka optilise kaabli lihtsustatud korras torusse panna. Meil oli
tdesti ka kusimus, kas kahe erineva algatuse, eesmargi Uhildamine Uhes eelndus on hea, kas ei oleks
mdistlikum teha kaks eelndu. Jdudsime komisjonis arusaamisele, et mdlemad tegelevad
ehitusseadustiku muutmisega ja kattuvad mingis osas oma sisult ning seetdttu vdib neid ka Uhes
eelndus kasitleda.

Arutelu I6pus otsustati konsensusega teha ettepanek eelndu esimene lugemine I6petada ja maarata
muudatusettepanekute tahtajaks 30. oktoober kell 17. Aitah!

12:28 Esimees Eiki Nestor
Uno Kaskpeit, palun! Kisimus komisjoni ettekandjale.

12:28 Uno Kaskpeit

Aitah, harra eesistuja! Austatud ettekandja! Kas komisjonis oli ikkagi juttu sellest kontrolljoone ja
riigipiiri kisimusest? Vi on komisjonis kdik nii teadmata inimesed - ei teatagi, mis vahe

on kontrolljoonel ja riigipiiril?

12:29 Erki Savisaar

Komisjonis riigipiiri ja kontrolljoone mdistete Ule arutelu ei tekkinud. Aga kui eelndu on vaja taiendada,
siis esimese ja teise lugemise vahel on vdimalik teha vastavad muudatusettepanekud ja seda
parandada.

12:29 Esimees Eiki Nestor

Rohkem komisjoni ettekandjale kiisimusi ei ole. Avan labiradakimised. Tanel Talve Sotsiaaldemokraatliku
Erakonna fraktsiooni nimel, palun!

12:29 Tanel Talve

Lugupeetud esimees! Head kolleegid! Ma ei hakka siin vaga pikalt selle seaduseelndu sisu lahti
seletama. Ma usun, et see on piisavalt selge. Ma tahan tegelikult tanada kdiki teid, kes te olete aidanud
kaasa meie inimeste internetilhenduse kattesaadavuse parandamisele. Minu meelest on see ks vaga
hea naide, kuidas me suudame siin Riigikogus vajadusel Uksmeeles ja erakondadeuleselt haid asju teha.
Kui me 2015. aastal koos heade kolleegide Andres Metsoja ja Erki Savisaarega selle teemaga tegelema
hakkasime, siis me Utlesime juba tol ajal, et iseenesest ei oleks ka varem olnud mingisuguseid erilisi
takistusi, et hea tahte korral see tookindel, taskukohane ja mdistliku kiirusega

internetiihendus inimesteni viia. Aga nagu O6eldakse, parem hilja kui mitte kunagi! Me oleme t8esti koos



teiega, head kolleegid, teinud vaga suuri joupingutusi, kdik, mis Riigikogu liikkmete vdimuses on, et
ikkagi dra lahendada see inimeste vaga suur mure, et ei ole internetiihendust - tehke, mis tahate,
tanase paevani veel ei ole. Ma vaga loodan, et meie astutud sammud viivad selleni, et see
internetihendus varsti-varsti ka inimesteni jéuab.

Nii et veel kord suur tanu teile selle eest, et nditate, et Riigikogu ei ole ainult Uks vastuolude koht, vaid
me suudame midagi Uheskoos ka pariselt ara teha. Aitah teile!

12:31 Esimees Eiki Nestor

Rohkem Iabiradkimiste soovi ei ole. EeIndu 703 esimene lugemine on |6petatud. Maaran
muudatusettepanekute esitamise tahtajaks 30. oktoobri kell 17. Kohtume homme.

Istungi 18pp kell 12.31.



