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XIII Riigikogu, VII Istungjark, tdiskogu korraline istung
Esmaspéev, 12.02.2018, 15:00

Toimetatud

15:00 Istungi rakendamine
1. 15:05 Aruparimine Tallinna-Tartu maantee projekti normidele mittevastavuse kohta (nr 407)
2. 15:43 Vaba mikrofon

15:00 Istungi rakendamine

15:00 Esimees Eiki Nestor
Auvaart Riigikogu, tere! Riigikogu taiskogu VIl istungjargu 5. tddnadala esmaspaevase istungi algus.
Kellel on soovi ule anda eelndusid v&i aruparimisi? Andres Herkel, ole hea!

15:00 Andres Herkel

Austatud harra esimees! Austatud Riigikogu liikkmed! Vabaerakonna seitse liiget annavad riigihalduse
ministrile Jaak Aabile Ule aruparimise kilade diguse kohta muuta halduskuuluvust. Juba enne
haldusreformi Idpuleviimist tdstatasime paris palju probleeme, mis olid mitmes kohas tekkinud. K&ige
esilekiundivam neist on vast Sauga Parnumaal, aga ka Ambla ja teised. Kerkis Ules kisimus kulade
soovist oma haldusterritoriaalset kuuluvust muuta. Toona vastati umbes niiviisi, et kuni haldusreformi
seadus kehtib, ei ole see voimalik, aga hiljem avanevad uued vdimalused. Tdepoolest, Eesti
territooriumi haldusjaotuse seaduse alusel on see vdimalik kahel moel: kas volikogu algatusel vdi
Vabariigi Valitsuse algatusel. Selliseid valesti lainud ja vigade parandust ndudvaid kohti on Eestis paris
mitmeid ning need on Usna silmatorkavad. Siinkohal pédrdume riigihalduse ministri poole mitme
kisimusega. Millises jargus on inventuuri tegemine haldusreformi vigade kohta? Kas ja millal kavatseb
Vabariigi Valitsus Eesti territooriumi haldusjaotuse seaduse alusel votta initsiatiivi, et ise piiri
korrigeerimise algatustega valja tulla, eriti nendes kohtades, kus asi on nii absurdne nagu Parnumaal,
kus sisuliselt Parnu eeslinn kuulub Tori valda, aga samal ajal ulatub linn mitmekdmne kilomeetri
kaugusele maa-, metsa- ja soode piirkondadesse? Aitah!

15:02 Esimees Eiki Nestor
Heili TGnisson Vabariigi Valitsuse esindajana, palun!

15:02 Valitsuse esindaja Heili Tonisson

Austatud esimees! Hea Riigikogu! Vabariigi Valitsus algatab karistusseadustiku muutmise ja sellega
seonduvalt teiste seaduste muutmise seaduse eelndu. Eelnimetatud seaduseelndu menetlemisel
Riigikogus esindab Vabariigi Valitsust justiitsminister Urmas Reinsalu. Aitah!

15:03 Esimees Eiki Nestor

Uks eelndu ja ks aruparimine on vastu vdetud, kodu- ja tddkorra seaduse alusel vétame need
menetlusse. Kohaloleku kontroll, palun!

Kohaloleku kontroll

Oma kohalolekust pidas vajalikuks teada anda 86 Riigikogu liiget, puudub 15.

Paevakorra kinnitamine. Austatud Riigikogu, panen haaletusele Riigikogu taiskogu VIl istungjargu 5.
toonadala paevakorra. Palun vbtta seisukoht ja haaletada!



https://www.riigikogu.ee/tegevus/tooulevaade/haaletused/haaletustulemused-kohalolekukontroll/b15c233a-8f12-450c-a457-daba13958867/

Haaletustulemused
Paevakorra kinnitamise poolt oli 82 Riigikogu liiget, vastuolijaid ega erapooletuid ei olnud. Paevakord on
kinnitatud.

1. 15:05 Arupdrimine Tallinna—Tartu maantee projekti normidele mittevastavuse kohta (nr 407)

15:05 Esimees Eiki Nestor

Meie paevakorra esimene punkt on aruparimine, mille on esitanud Henn Pdlluaas, Martin Helme, Uno
Kaskpeit, Jaak Madison, Raivo P&ldaru ja Arno Sild. Arupadrijate nimel Henn Pd&lluaas. (Helistab kella.)
Palun, Henn P&lluaas! Larm on nii kdva, et ei ole kuuldagi.

15:05 Henn Po6lluaas

Lugupeetud eesistuja! Minister! Kolleegid! Tana tuleb arutusele Konservatiivse Rahvaerakonna
fraktsiooni esitatud aruparimine majandus- ja taristuminister Kadri Simsonile. Aruparimine on selle
kohta, miks Tallinna-Tartu maantee projekt ei vasta normidele. Plaanis on pikendada Tallinna-Tartu
maanteed neljarealisena Koselt edasi, kuni Arduni, ja see on ette nahtud esimese klassi maanteena, kus
projektkiiruseks on arvestatud 120 kilomeetrit tunnis. Selle teel8igu ehitamiseks on Maanteeamet
teinud hanked ja sélminud lepingud. Probleem ei ole selles, kas seda teed ehitada v&i mitte.
Loomulikult on seda vaja, seda tuleb teha, aga tee tehakse oluliselt kitsam, kui ndevad ette Eesti
Vabariigi normid.

Majandus- ja taristuministri 2015. aasta maaruses on tapselt ette nahtud, millised peavad olema nende
teeldikude ristldiked ja sdiduradade ja teepeenarde laius. Ehitatav tee tuleb circa 3 meetrit kitsam.
Kitsamad on nii asfaldiosa kui ka teepeenar, kus autod saaksid parkida. See on selgelt kehtivate
normide rikkumine, mis suurendab maanteel liiklusénnetuste ohtu. Kdige absurdsem on aga see, et
peale tee kitsendamise tahetakse ara jatta ka viimase asfaldikihi panemine. Asfaldikihid, alusasfalt ja
pealiskiht on erisuguse vastupidavuse ja tugevusega. Kui me jatame ara pealmise kihi, siis saab teeasfalt
tunduvalt nérgem, rasked autod vajutavad Usna pea sellesse vaod sisse ja talvisel ajal kahjustavad
naelkummid alumist katet palju rohkem kui pealmist katet.

Mis on siis selle kdige pdhjendus? Niikuinii peab seitsme aasta parast hakkama teed parandama,
paneme siis selle viimase asfaldikihi. No sama hasti viks maja ehitades ka jatta, ttleme, pleki véi mingi
muu katusekatte panemata, sest niikuinii peame kunagi remontima hakkama, eks paneme siis. Sellega
seoses ongi meil ministrile viis kisimust. Ma loen need |Uhidalt ette, mitte taies mahus. Loodan, et
minister loeb kisimused ette tapselt, sdna-sdnalt. Millistel kaalutlustel on tee projekteerimisnorme
rikutud? Miks ei ole projektis pdhjendatud nende normide kasutamata jatmist? Kui viimase
asfaltbetoonikihi paigaldamise edasilukkamine on vaidetavalt majanduslikult otstarbekas, siis oleks ju
vBinud teha kogu selle tee ja ka teetammi oluliselt viletsama, 6hema. Mis vahendite eest hakatakse
seda teed parandama siis, kui lisaks viimase asfaldikihi panemisele tuleb labivajumiste téttu parandama
hakata ka teetammi? Kes ja kuidas selle olukorra eest vastutab? Kuidas hinnata projekteerimisnormide
rikkumisi? Aitah!

15:10 Esimees Eiki Nestor
Arupdrimisele tuleb vastata majandus- ja taristuminister Kadri Simsonil. Palun!

15:10 Majandus- ja taristuminister Kadri Simson

Lugupeetud Riigikogu esimees! Head Riigikogu liikmed! Olen siin, et vastata kuue Riigikogu liikme
esitatud kusimustele.

Sissejuhatuseks raagin teile seda, et maanteeprojekti tehnilise lahenduse koostamisel [ahtutakse
majandus- ja taristuministri 5. augusti 2015. aasta maarusest "Tee projekteerimise normid". Maaruse
uuendamise tingis 1. juulil 2015 jéustunud ehitusseadustik, selles antud uue volitusnormi alusel
kehtestati uus normide terviktekst. Kdiki teeprojekti detaile ei ole voimalik maarusega reguleerida, aga
et vdimaldada Eestis teede projekteerimisel kasutada parimat vdimalikku praktikat, on lubatud
kasutada meile Idhedastes kliimavdédtmetes asuvate Euroopa riikide projekteerimisnorme ja muid
juhendmaterjale, kui sellega luuakse tingimused ohutuks liiklemiseks. Teiste riikide normide ja
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juhendmaterjalide kasutamiseks peab tee omanik projekti seletuskirjas pdhjendama nende kasutamise
vajadust. Sdiduradade laius esimese klassi maanteel on normides olnud 3,75 meetrit, kindlustatud
peenra laius aga 2,5 meetrit. Laiad peenrad on suuresti ajalooline parand ajast, kui sdidukid pidid
tintipeale tehnilise rikke t6ttu tee dares seisma jaama. See ndudis ohutuse tagamiseks piisava laiusega
peenraid. Tanapaeval peame arvestama asjaoluga, et kuna sdidukipark on muutunud ajakohasemaks
ning on tehtud palju uusi, ohutumaid ja samas rahuldava tihedusega peatumisvéimalusi, olgu tanklad,
parklad vdi SOS-taskud, on tee ddres peatumise tdenaosus tuntavalt vahenenud ning ka vajadus nii
laiade peenarde jarele dra langenud.

Konkreetsemalt kisimused ja vastused. Esiteks: "Millistel kaalutlustel on maantee kavandamisel tee
projekteerimise normidele "vilistatud", ehitades tee ristldike oluliselt kitsamana, kui see on naiteks
eelmisel 18igul (Aruvalla-Kose)?" Majandus- ja taristuministri maarus "Tee projekteerimise normid"
lubab kasutada teede projekteerimisel Eestile Iahedastes kliimavé6tmetes asuvate Euroopa riikide
projekteerimisnorme ning muid juhendmaterjale, kui sellega luuakse tingimused ohutuks liiklemiseks.
Otsimaks vB8imalusi piiratud vahendite olukorras saavutada maksimaalset tulemust, on Maanteeamet
aastate jooksul uurinud paljude riikide kogemusi. Sageli kasutatakse Eestis teede projekteerimisel
Rootsi norme, mis tagavad P6hjamaade tasemel liiklusohutuse. Tartu maantee projekti tegemisel on tee
ristldike valimisel aluseks vBetud Rootsis kehtivates teeprojekteerimist kasitlevates juhendmaterjalides
toodud sdiduraja ja kindlustatud peenra laius. S8iduraja laius 3,5 meetrit ning kindlustatud peenra laius
2 meetrit vdimaldab analoogselt Aruvalla-Kose I8iguga hooajalise lubatud suurima piirkiiruse
suurendamist. Euroopa maanteeametite peadirektorite ndukogu koostatud juhendmaterjalis, mis
kasitleb ohutu teega kulgnevate alade projekteerimist, on esitatud informatsioon eri riikides
kasutatavate teepeenarde laiuste kohta. Ka sellest kokkuvdttest selgub, et teepeenar laiusega 2 meetrit
on piisav.

Riigikontroll koostas 2013. aastal auditi "Riigi p6himaanteede renoveerimine". Selle raames tegi
Riigikontroll Tallinna Tehnikaulikooli eksperdihinnangul pdhinevad ettepanekud, mis véimaldaksid
ehitada teid odavamalt, tegemata kvaliteedis jareleandmisi. Selle t66 raames nimetasid ka Tallinna
Tehnikaulikooli eksperdid otstarbekaks vdimalust vahendada maanteedel raja laiust 25 sentimeetri
vorra: senise 3,75 meetri asemel 3,5 meetrit ja senise 3,5 meetri asemel 3,25 meetrit. See vdimaldaks
kahandada ehituskulusid, seejuures liiklusohutust halvendamata. Eestis on ka varem rajatud esimese
klassi maanteid, mille sdiduraja laius on 3,5 meetrit ning kindlustatud peenra laius 2 meetrit. Naiteks on
seda kasutatud Tallinna ringtee juba valmis ehitatud P&rguvalja liiklussélmes. Samu pdhimdotteid
rakendati ka valminud Juuliku liiklussélme ehitusel. Lisaks on samu pdhimdtteid jargides ehitamisel
Tallinna ringtee Vao-Juri I6igu Ulejaanud objektid - Karla, Lagedi ja Vao 16ik - ning Kanama-Valingu ja
Valingu-Keila 16ik. Ka Parnu maanteel olev Parnu ja Uulu vaheline 16ik on kavas ehitada samade
pdhimdtete jargi, samuti Tartu Umbruses olevad Karevere-Tartu, Tartu-Elva ja Tartu-Reola, kaalumisel
on aga veel RdBmeda-Haljala I18ik Narva maanteel. 3,5 meetri laiust sdidurada ja kahe meetri laiust
peenart on kasutatud ka Tallinna ringtee arendamisel sellelsamal Juuliku-Kanama I8igul. Objekt valmis
eelmisel aastal ja seal rakendati ka hooajalist suurendatud piirkiirust. Maanteeametile ei ole liiklejatelt
selle kohta mingit negatiivset tagasisidet laekunud. Juuliku-Kanama |8iku Iabis 2017. aasta
liiklusloenduse andmetel 66paevas keskmiselt 12 400 autot, nendest 19% olid autorongid.

Teine kUsimus: "Kui kasutatud on teiste riikide projekteerimise norme (mida teoreetiliselt eelpool
mainitud ministri maarus lubab), siis miks ei ole seda projektis pdhjendatud?" Martsis 2014 allkirjastati
leping E263, Kose-Vddbu teeldigu tehnilise projekti koostamine. Novembris 2014 oli Maanteeameti
investeeringute komitee paevakavas Kose-V86bu projekti maantee ristl6ike lahendused. Tutvustati
ristldike lahendusi ning otsustati, et need esitatakse veel kord Ulevaatamiseks ja kommenteerimiseks
ning I6plik valik tehakse jargmises to0grupis. Jargmine tdogrupp kogunes detsembris 2014. Siis oli
Maanteeameti investeeringute komitee paevakorras Kose-V8dbu projekti muudatused ja ristldike
valikud. Tutvustati 3,5 meetri laiuste sdiduradade ja 2-meetrise kindlustatud peenraga ristldiget. Samuti
toodi ara lahenduse plussid ja miinused. Plussiks oli see, et mulde laius vaheneb 26 meetrilt 21,3
meetrini, vBit on seega 4,7 meetrit. Samavdrdse katte laius vaheneb 21,5 meetrilt 19 meetrini, v8it on
2,5 meetrit. P6hiteed Uletavad sillad Iihenevad ja pdhitee sillad kitsenevad. Miinusena leiti kdll, et
tavaliiklejatele on keskkond uus ja harjumatu, kuid otsustati siiski pakutud pdhitee ristldige heaks kiita.
Projekti seletuskirjas on 6eldud, et projekteeritud p&himaantee ristldige erineb eelprojekti lahendusest
ning tegemist on erilahendusega, mille tellija on kooskd&lastanud. Projekteeritud sdiduraja laius on 3,5
meetrit, valimise kindlustatud peenra laius on 2 meetrit. Ristldike parameetrid on kooskdlas Rootsi



projekteerimisnormidega. Maanteeamet on kitsamate sGiduradade ja -peenarde kasutamisel tuginenud
Rootsi juhendmaterjalile. Seejuures ei ole pdhjust kahelda Rootsis kasutusel olevate normide ohutuses,
sest Rootsi on kogu maailmas liiklusohutuse naitajate poolest esirinnas. Kose-Vddbu projektile on
sdltumatu ekspert teinud liiklusohutuse auditi. Auditi kontroll-lehel olevale kiisimusele, kas ristldike
vBimalike variantide hulgast on valitud kdige ohutum, on audiitor vastanud jaatavalt.

Kolmas kisimus: "Kui vaidetavalt on viimase kihi asfaltbetooni paigaldamise edasilikkamine
majanduslikult otstarbekas, siis miks ei ole kaalutud teiste teekatendi konstruktsioonide dhendamist,
ara jatmist vdi paigaldamise ajatamist?" Ehitusprojekti koostamisel arvutatakse katend lahtuvalt
tulevikuks prognoositud liikluskoormusest. Tartu maantee projekti koostamisel on prognoositud, et 20
aasta parast on Tallinna-Tartu maanteel liikluskoormus oluliselt suurem kui ndud. Seega on praeguste
vaiksemate koormuste juures v8imalik loobuda kdige pealmisest asfaldikihist ning ehitada see siis, kui
liikluskoormus seda nduab. Seega tahendab viimase asfaltbetoonikihi ehitamise edasilikkamine
sisuliselt etapiviisilist ehitamist. See omakorda vdimaldab otstarbekamalt kasutada teehoiuvahendeid.
Teekatendi ehitamine vdiksema paksusega otsustatakse objektipbhiselt, arvestades eelkdige liikluse
iseloomu ja selle prognoosi. Seejuures raagime siiski ainult viimasest asfaltbetoonikihist, sest ei ole
mdistlik m&ne aasta parast eemaldada suhteliselt varskelt paigaldatud asfaldikihte ning ehitada
killustikust alus naiteks viis sentimeetrit paksemaks. Ajatada saab ainult pealmiste, avatud kihtide
ehitamist, alumised kihid projekteeritakse siiski arvestades tulevikuks prognoositud liiklusega.

Neljas kusimus: "Milliste vahendite arvelt teostatakse tee remont, kui Uhe asfaldikihi drajatmine
pdhjustab tee labivajumise ning seda tuleb enne planeeritud ajavahemikku remontima hakata?" Tee
ehitusprojekti koostamisel on tehtud katendiarvutusi, mis arvestavad nii vahetult parast tee avamist
sellel esineva koormusega kui ka prognoositava liikluskoormusega 20 aasta parast. Kuna tulevikuks
prognoositav liikluskoormus on tunduvalt suurem kui praegu, siis on niudsete vaiksemate koormuste
korral voimalik loobuda kdige pealmisest asfaldikihist ning ehitada see siis, kui liikluskoormus seda
nduab. Rajatav konstruktsioon vastab praegustele koormustele ning pealmise asfaldikihi ehitamine
tulevikus ei pdhjusta tee Iabivajumist. Seejuures tuleb veel kord tahelepanu juhtida, et Riigikontroll
koostas 2013. aastal auditi "Riigi pdhimaanteede renoveerimine". Tallinna Tehnikaulikooli
eksperdihinnangul pdhinedes tehti ettepanekuid, kuidas ehitada teid odavamalt, tegemata kvaliteedis
jareleandmisi. Optimeerimise vBimaluseks oli muu hulgas etapiviisiline ehitamine, mis seisneb selles, et
viimane asfaldikiht paigaldatakse 2-4 aastat hiljem, kui seda on vaja liikluskoormuse suurenemisest
tingituna. Soomes tehakse seda kuni 6 aastat hiljem. Sellist etapiviisilist ehitamist on rakendatud juba
Tallinna ringtee viimase paari aasta projektide puhul ning siiani ei ole negatiivseid ilminguid tuvastatud.
Viies ja viimane kusimus: "Kuidas hinnata tee projekteerimise normide rikkumist Maanteeameti poolt
ning kes, kas ja kuidas selle eest vastutab?" Siinkohal ei ole kohane raakida normide rikkumisest,
kuivord asjakohane digusakt, 2015. aasta MKM-i maarus "Tee projekteerimise normid" lubab kasutada
teiste riikide kogemusi, kui tagatud on liiklusohutus. Maanteeamet on kasutanud parimat insener-
tehnilist teadmist lahenduste tegemiseks. Lahtutud on peale Eesti normide ka Rootsi normidest.
Projekte on koostanud kompetentsed insenerid, samuti on liiklusohutuse auditi ja ekspertiisi teinud
vastava padevusega insenerid. Seejuures ei seadnud teie tdstatatud kisimusi kahtluse alla ei
liiklusohutuse audiitor ega ekspert, kes andis loa projekt kinnitada. Tanan tahelepanu eest!

15:21 Esimees Eiki Nestor
Kdsimused ministrile. Mart Helme, palun!

15:21 Mart Helme

Aitah, harra eesistuja! Lugupeetud minister! No me saime nuud teie kdest teada, et me elame kdikidest
universumitest kdige paremas. Aitah teile selle eest! Kui te olete aga ndus natukene kurvastama, siis ma
kurvastan teid ja annan negatiivset tagasisidet. Ja negatiivset tagasisidet annavad teile muu hulgas ka
jaanuarikuus kimme meie teedel surma saanud inimest. Meie teed on halvad, need on halvasti
hooldatud. Me kuulsime jaanuaris ka Maanteeameti esindajatelt, et teede hooldamisega on meil kdik
kdige paremas korras. Minu kdsimus teile tuleb nende normide rikkumise kohta, mida te eitate

- rikkumine on siiski toimunud -, ja halva teehoolduse kohta. Kas saba liputab koera ehk kas
Maanteeamet tantsitab ministeeriumi v8i on ministeerium siiski see, kes annab korraldusi ja maarusi
ning kontrollib ka Maanteeametit?



15:22 Majandus- ja taristuminister Kadri Simson

Aitah! Kui te lugesite minu tehnilistest vastustest valja midagi universumi kohta, siis on see teie
vabadus. Aruparimine puudutas tee-ehituse norme ja need on satestatud 2015 vastu vdetud ministri
maaruses. Tehnilisi otsuseid teeb Maanteeamet. Kui te tahate tee-ehitusest edasi minna teehoolduse
juurde, siis meil on majandusministeeriumis tee seisundinduete maaruse muutmise plaan, selleks et
kehtestada enne 2018/2019 talihooldeperioodi algust uued normid. Jaanuaris on kindlasti olnud Eesti
liikluses vaga kurbi sindmusi. Eriti negatiivsed on need uudised seetdttu, et just eelmine aasta oli
liikluses erakordselt hea. Nii vahe liikluses hukkunuid, nagu oli aastal 2017, oli viimati aastal 1945. Nii et
igapaevane to0 liiklusohutuse parandamiseks kaib kasikaes nii teehoolduse kui ka teeohutuse
parandamisega. Selle nimel teeb Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium iga paev koost66d
Maanteeametiga.

15:24 Esimees Eiki Nestor
Martin Helme, palun!

15:24 Martin Helme

Aitah, lugupeetud spiiker! Hea minister! Me k&ik saame aru, et see kitsendamine v8i normide muutmine
on tingitud eesmargist hoida raha kokku. Ja see on tanuvaarne - maksumaksja rahaga tulebki saastlikult
Umber kaia. Minu kusimus on: kui suur siis saast on? Kui palju kokku hoitakse, Gtleme, kilomeetri pealt
vOi mingi konkreetse I8igu puhul? Teiseks, siin on korduvalt juttu olnud sellest, kuidas
eksperdihinnangud Utlevad, mis on piisav. Sisekontrollid ja projekteerijad leiavad, et on piisav. Tallinna
ringtee on aga siiski ainult paar aastat vana projekt, mille puhul me tegelikku kulumist veel ndinud ei
ole. Millega on ikkagi tagatud, et need teed ei vaju labi ega ldhe loppi ning me ei pea hakkama seda
teetammi uuesti sirgeks ajama? V&i on see juba jargmise ministri mure?

15:24 Majandus- ja taristuminister Kadri Simson

Aitadh kasimuse eest! Eks meie liikluskoormuse juures vajavad teed ikka teatava regulaarsusega uut
pindamist. Kui te tahate ntud teada, millised valikud tee-ehituses on, st mis oleks kokkuhoiukohad, siis
esimene valik on see, kas pdhimaanteed ehitatakse siduridadega 2 + 2 vdi 2 + 1. Kui me laias laastus
vBtame, siis 2 + 1 maksab 1,5 miljonit eurot kilomeeter ja 2 + 2 maksab 4 miljonit eurot kilomeeter.
Nagu te teate, eelmine valitsus andis valja lubaduse, et Kosest Maoni tuleks tee ehitada laiusega 2 + 2.
Tdsi on aga see, et kogu projekt maksab 170 miljonit eurot ja teehoiukavaga oli leitud kate esimesele
100 miljonile. Seega, rahastuse leidmine teede taies mahus valmis ehitamiseks on praeguse valitsuse
olul. Ma isiklikult arvan, et 2 + 2 sGidurida on alati vaga palju ohutum kui 1 + 1 ja selle jaoks tuleks
investeeringuid leida. See seletab mdneti ka seda, miks tegi Riigikontrolli omal ajal analtusi, millisel viisil
oleks véimalik teid ehitada liiklusohutust kahjustamata, aga siiski odavalt.

15:26 Esimees Eiki Nestor
Andres Herkel, palun!

15:26 Andres Herkel

Harra esimees! Austatud minister! Need kusimused olid Gsna tehnilised ja eks ka teie vastused olid
tehnilised. Ma kusin niisuguse lihtsa loogika jargi voi liikluse jalgija kogemuse pealt. Jalgides neid vaga
traagilisi uudiseid, on mulle jadnud mulje, et Ardu-Vddbu teeldik on Uks ohtlikumaid kogu trassil selle
kaherealise osa ulatuses. Kas statistika kinnitab seda v&i jaab selline mulje ainult tavajalgijale? Kui
statistika seda kinnitab, siis mis konkreetsemalt on ohtlikkuse pdhjused? Kas tee laius v8ib ka kuuluda
pdhjuste hulka vdi mitte?

15:27 Majandus- ja taristuminister Kadri Simson

Eks ohtlikke I8ike ole Eesti maanteedel teisigi. Eraldi on esile toodud ohtlikku kohta Haljala piirkonnas,
mis asub hoopis Tallinna-Narva maanteel. Peame silmas pidama, et kuigi me vdime tdsta talvise
teehoolduse norme, ei saavuta me Eesti oludes ikka seda, et ka tuisuse ilmaga on asfalt valjas igal
hetkel kuiv. Meie kliimas on sellised ilmastikuolud, et teatud maaral libedust jaab mis tahes
hooldenormide korral. Peavad jadma ka mingid hooldetstklist tulenevad reageerimise ajad. Liiklejal on



aga alati kohustus valida talvistes oludes sobilikud sdiduvotted. See tahendab seda, et vaga halbades
tuisustes oludes ei ole meie pdhidigus sdita 90 kilomeetrit tunnis vai kiiremini. Liikluses on liikleja enda
ettevaatlikkus alati oluline faktor.

Neli korda aastas tuleb kokku Vabariigi Valitsuse liikluskomisjon, kes analtusib k&iki traagiliselt
I6ppenud Bnnetusi. Naiteks eelmisel aastal, kui tehti kokkuvéte surmaga I6ppenud dnnetuste kohta -
neid oli 47 -, siis selgus, et 6nnetusse sattunutest olid vaid kaks masinat uuemad kui kimme aastat.
Seega on uks argument ka see, et meie masinapark on paris vana, vanemate autode puhul on aga oht
fataalseteks tagajargedeks suurem.

15:29 Esimees Eiki Nestor
Henn Pdlluaas, palun!

15:29 Henn Polluaas

Aitah! Need teie kiidetud 2 + 1 teed ei kannata tegelikult vahimatki kriitikat, sest on ilmselt mingite
Rootsi normide jargi tehtud. Need on sedavdrd kitsad, et kui mdni auto jaab seisma, siis on kogu tee
suletud, mddda ei mahu. Kui ongi méddasdiduosa, siis on see niivord IUhike, et selle ajaga ei saa ees
sOitvatest autodest mddda. Kui me teeme nuud selle uue tee tapselt sama kitsa, siis see suurendab
liikluse ohtlikkust. Kui selle kitsa teepeenra téttu jadavad autod pidama osaliselt asfaldil, siis suureneb
tagant sisses®idu oht jne. Kui normid mitte midagi ei maksa, siis miks peaks Gldse mingeid norme
kehtestama? Akki ei peaks ka teistes valdkondades enam mingeid norme arvestama, néiteks
elamuehituses, toiduainetdostuses jne? Me hoiaksime sellega ju palju raha kokku.

15:30 Majandus- ja taristuminister Kadri Simson

Aitah, lugupeetud Henn P&lluaas! Ma ei kiitnud teile 2 + 1 lahendust. Vastupidi, valitsus on leidnud
lisavahendeid taristuinvesteeringuteks ja k&ik maanteedesse minev raha on ldinud 2 + 2 teede jaoks.

15:30 Esimees Eiki Nestor
Raivo Pdldaru, palun!

15:30 Raivo P6ldaru

Aitah, harra esimees! Hea minister! Oli ikka huvitav kall kuulata pdhjendusi, miks meil just niimoodi
tehakse. Tuleks justkui votta kusagilt Ule teiste head lahendused. Miks me siis ei vBta teiste haid
lahendusi ega ehita teid sellise kattepaksusega, nagu on mujal? Te olete ise ndinud ja olen ka mina
nainud tabeleid, kust on naha, et meie kihid on tdepoolest hoopis vdiksemad. Pealegi on meil kehvem
alusmaterjal, millele meie n-6 toetame oma teed. Kas see, millest te praegu raagite, et kui meie paneme
katte peale mdne aasta parast, siis soomlased kuue aasta parast, pole mitte normaalne kulumine? Kas
see, et me praegu korraga ei ehita ja hoiame kokku, ei pane meid mitte parast rohkem raha valja kaima,
kui me teeksime seda praegu, esimese ehituskorra juures?

15:31 Majandus- ja taristuminister Kadri Simson

Tanan kdsimuse eest! Maanteeamet koos oma investeeringute komiteega on meie plaanid heaks
kiitnud. See ei ole poliitiliselt tehtud valik, vaid seda on teinud tee-ehituseksperdid. Ka nemad on
tuginenud nBuannetele, mis tulid valja Riigikontrolli auditist selle kohta, kuidas saab tdsta Eesti teede
kvaliteeti ja liiklusohutust, aga samas teha seda v8imalikult saastlikult. Sellest auditist on naha, et
Tallinna Tehnikaulikooli eksperdid on &ra toonud otstarbekaid lahendusi. Uks neist on tilemise kihi
etapiviisiline ehitamine. Kui me teedeehituses tldse raha ei loeks ja meil oleks véimalik ellu viia
ideaalprogramm, siis kahtlemata ehitataks teed valja vahemalt p6himaanteede ulatuses kolmes suunas,
2 + 2 laiuses ja kohe. Paraku ei ole meil praegu Maoni neljarealise tee ehitamiseks isegi veel mitte
pooles mahus rahalist katet olemas.

15:32 Esimees Eiki Nestor
Uno Kaskpeit, palun!

15:32 Uno Kaskpeit



Aitah, harra eesistuja! Proua minister! Paistab, et selle valitsuse kokkuhoiupoliitika on tee turvalisuse
arvel. Kull tdmmatakse kitsamaks, kuill tehakse teekate 6hemaks. Ma nagin sel suvel, kuidas meie kandis
kaevati Uhele kruusateele eurokraavid kahele poole, aga seda tehti mdlemalt poolt tee arvel. Ma ise
vaatasin, et talvel ei mahu seal Uks auto Gieti teisest méddagi. Miks korjatakse andmeid mujalt riikidest
ega moelda meie olukorrale?

15:33 Majandus- ja taristuminister Kadri Simson

Tanan kusimuse eest! Kui te oleksite kuulanud mu esimesi ettevalmistatud vastuseid, siis oleksite tahele
pannud, et valik tehti juba detsembris 2014. Nii et valitsuse kokkuhoiupoliitikast ei tasu selle programmi
puhul kall ragkida.

15:33 Esimees Eiki Nestor
Kalliki Kibarsepp, palun!

15:33 Kulliki Kiibarsepp

Aitah, hea esimees! Hea minister! Minu kisimus on natuke teise rakursi alt. Kui on olnud valimised, siis
on teehoiu teemal tulnud Ules ka see kusimus, et kohalikul omavalitsusel on oma rahastusega teid
Uleval hoida natuke keeruline. Naiteks on selgunud, et see puudutab Tallinna, kus on vaga suur
liikluskoormus. Kas teie valitsuses on raagitud ka sellisest vBimalikust olukorrast, et riik vBtaks peateed,
mis Iabivad ka Tallinna, n-6 enda haldusalasse ja aitaks neid korras hoida?

15:34 Majandus- ja taristuminister Kadri Simson

Selles valitsuses on raagitud sellest, kuidas me saaksime aidata neid omavalitsusi, kellel on
pohitanavaid, mida labib vaga palju transiitliiklust. Naiteks on asulaid, kust sdidavad labi raskeveokid.
Need on linna vdi valda tulnud Uhelt riigimaanteelt, kasutavad vahepeal omavalitsuse teed ja lahevad
siis jalle riigimaanteele. Selle tarvis on omavalitsustele tehtud transiitteede programm, kus arvestatakse
ka lisanduvaid raskeveokeid. Me putame aidata neid omavalitsusi, kelle teed on sattunud lisakoormuse
alla, sest asulast moodasditu riigimaantee nadol ei ole ja linna- v8i vallatee saab seet&ttu suurema
koormuse. See programm ldheb 2018. aastal tdismahus maksma 9 miljonit eurot. Tdsi, taotlusi
toetusteks oli peaaegu kolm korda enam. Kohe ja korraga ei ole vdimalik kdiki rahuldada. Selline
programm on olnud olemas ka varasematel aegadel, aga vaga palju vaiksemas summas, poolteist
miljonit aastas.

15:35 Esimees Eiki Nestor
Arno Sild, palun!

15:35 Arno Sild

Aitah, lugupeetud esimees! Lugupeetud minister! Me teame, et Rootsis nditeks on maksimaalkiirused
vaiksemad kui meil. Raakisite, et need teekitsendused on ette vBetud Rootsi ja teiste maade eeskujul.
Kas on plaanis, arvestades kaimasolevaid projekte ja ehitusi, korrigeerida edaspidi ka maksimaalset
kiirust nendel teedel v&i jaab see samaks? Sel juhul jaab oht ikka kullaltki suureks.

15:36 Majandus- ja taristuminister Kadri Simson

Aitah kusimuse eest! Need teed, mis on projekteeritud 2 + 2 s&idulaiuses ja kus sdidusuunad on
omavahel eraldatud, on projekteeritud sellisel viisil ohutuna, et suvisel hooajal v8ib seal sdidukiirust
tosta.

15:36 Esimees Eiki Nestor
Kdsimused on kusitud. Aitah! Avan labiraakimised. Aruparijate nimel Mart Helme, palun!

15:37 Mart Helme

Lugupeetud eesistuja! Lugupeetud minister! Head kolleegid! Rahvasuud kunagi kinni ei pane ja see
kdneleb alati 16plikku tdde. Rahvasuu Utleb muu hulgas niimoodi: "lhne maksab topelt." Selle eest, mida
me teeme praegu oma maanteedega, kdikide nende kokkuhoidudega, maksame tulevikus topelt. Kui



me nuud jatame peamise kihi 6hemaks, siis peame mdne aasta parast hakkama tegema remonti ja
taiendavaid ehitustoid, mis lahevad kallimaks kui selle asja tegemine korraga. Selles ei ole mitte mingit
kahtlust. Lisaks utleb rahvatarkus nii: "Inimene on nii suur siga, kui tal olla lastakse." Palun mitte votta
seda nii, et ma kedagi personaalselt solvan! Ei midagi parteilist ega midagi isiklikku. Fakt on aga see, et
kui ei ole Uhiskondlikku survet burokraatidele ega ka ettevdtjatele, siis nad lasevad Ule jala - teevad
odavamalt ja kehvemini. On valtimatu, et see on just tapselt nii. Seetéttu ma arvan, et meie aruparimine
on Uks Uhiskondliku surve avaldusi selleks, et meil ei lastaks Ule jala.

Tulen nudd konkreetselt teede juurde Eesti Vabariigis. Loomulikult ei ole ma labi sditnud viimast kui
Uhte Eesti teed, aga s6itmist on mul palju. Mdningatel teedel sdidan ma jarjepidevalt juba
mitukimmend aastat - kas ntud just lausa iga paev, aga vahemalt nadalas méne korra. Ja ma véin
Oelda, sellestsamast isiklikust ja v&ib-olla piiratud kogemusest, et mdnda teed ei ole meil remonditud
tdsisemalt - kui pindamine valja jatta - vahemalt 25 aastat. See on vaga kdnekas fakt, mis raagib sellest,
et paljudel puhkudel elame me 6ndsa Néukogude Liidu paranduse peal ega ole ise suutnud
lisandvaartust tekitada. See on mdtlemapanev asjaolu, mis vaatab meile vastu ka praegusest
aruparimisest. Kui meile tehakse selgeks, et juba 2014. aastal langetas eelmine valitsus mingid otsused
ja nuud peab uus valitsus paratamatult nende kohaselt elama, siis palun vabandust, aga selleks me
valitsust vahetasimegi, et me ei peaks eelmise valitsuse valede ja lUhinagelike otsustega edasi elama.
Kui uus valitsus ei ole vdimeline selliseid jareldusi tegema, siis me tegime vale IUkke, et me eelmise valja
vahetasime.

NUud veel. Me teame vaga hasti, et alati on véimalik oma vastustes tugineda igasugustele audititele.
Aga vabandust, ma markan jallegi sellist jesuiitlikkust. Unhtedel puhkudel on auditite tulemused just
nagu kohustuslikud ja digustavad, teistel puhkudel me ei pddra nendele mitte mingit tahelepanu. See
on jesuiitlik enesedigustuse taktika, ja ausalt 6eldes, sellega te meid ei veena.

Veel. Negatiivset tagasisidet ei ole vaidetavalt tulnud. Ma réhutan veel kord: negatiivne tagasiside tuleb
- dnnetuste, vigastatute ja surmasaanute ndol. On darmiselt kuuniline tulla meile siia lugema epistlit
selle kohta, et peab valima sobiva sdidukiiruse. See on kuuniline ja 21. sajandisse sobimatu. Arenenud
21. sajandi Eesti Vabariigis, Euroopa Liidu ja NATO riigis peaks pdhimaanteedel olema juba ammu 2 + 2
rida ning ...

Palun ajapikendust!

15:41 Esimees Eiki Nestor
Kolm minutit lisaaega.

15:41 Mart Helme

... teed vastama meie ilmastiku- ja kliimatingimustele, nii et me saaksime sdita ka talvel 110-kilomeetrise
tunnikiirusega, valja arvatud juhtudel, kui tdepoolest hakkab taevast ootamatult sadama vaikseid poisse
ja pussnuge. Ka seda vdib juhtuda. Sellisel juhul aga, olen mina tahele pannud, sdidab enamik Eesti
juhtidest vaga maistlikult ja m&&dukalt. Olen pika staaZiga autojuht ja séitnud kiilasjaaga, jaatuva
vihmaga, tuisuga, paksu lumega - igasugustes tingimustes. Muide, sellistes ekstreemsetes tingimustes
voivad olla vaikesed kdksud, aga suuri dnnetusi tavaliselt ei ole, sest enamik ehk 99,9% juhtidest valib
sobiva sdidukiiruse. Sobivat sdidukiirust ei valita v8ib-olla siis, kui teeolud on tdesti head, sest siis
tundub, et ah, mis siin ikka, nuud vdib talda anda.

Ei ole mdtet pugeda selle taha, et meil on liiga palju vastutustundetuid juhte. Meil on vastutustundetu
Maanteeamet, kes ei tegele teede korrashoiuga nii, nagu peab. Kui poetakse selle taha, et normid ei
kohustagi enamaks, siis ongi ministeeriumi ja konkreetselt ministri Glesanne tegelda normide
muutmisega, sest vastasel juhul me maksame kdik need asjad kinni inimeludega. Kas minister votab
endale moraalse vastutuse nende elude eest, see on kusimus. Poliitilist vastutust meil Eestis niikuinii ei
vOeta. Aitah!

15:43 Esimees Eiki Nestor
Riigikogu liikmetel rohkem labirdakimissoovi ei ole. Kas minister soovib labiradkimiste 1dpuks midagi
Oelda? Ei soovi. Ldpetan selle pdevakorrapunkti arutelu.




2. 15:43 Vaba mikrofon

15:43 Esimees Eiki Nestor
Vaba mikrofon. Kohtume homme.

Istungi 18pp kell 15.44.



